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КОНКУРС ОПРЕДЕЛИЛ ПОБЕДИТЕЛЕЙ
Жюри республиканского конкурса «Луч-
ший автосервис» назвало победителей. 
В этом году конкурс прошел при под-
держке компаний Dayco и Brembo, а его 
генеральным партнером выступила ком-
пания bilstein group с брендами febi, 
SWAG и Blue Print.

ГОВАРД МАРМОН: КАК ОПЕРЕЖАТЬ 
ВСЕХ И ВСЕ РАВНО ПРОИГРАТЬ
Принадлежавший к поколению пионеров 
автоиндустрии Говард Мармон своим под-
ходом к ведению дел и выбором инженер-
ных решений предвосхищал будущее, в 
чем-то даже на полвека. Но в решающий 
момент амбиции перевесили трезвый рас-
чет и возможности его предприятия.

BMW SYMBIOTIC DRIVE В NEUE KLASSE 
С запуском модельной линейки Neue 
Klasse концерн BMW расширяет набор 
активных систем безопасности, преду-
смотренных для автомобилей в  базовой 
комплектации. Новые системы и функции 
помогают водителям в критических 
ситуациях вождения и парковки.

HYUNDAI И DATA FLYWHEEL
Специалисты Hyundai Motor Group пред-
ставили стратегию разработки тех-
нологий автономного вождения, 
дорожную карту развития этих техноло-
гий, ключевые достижения и планы по 
их внедрению. Презентация обозначила 
стратегические позиции группы в гло-
бальной конкурентной борьбе.

СТАРТЕРЫ И ГЕНЕРАТОРЫ DENSO. 
КАЧЕСТВО OE БЕЗ КОМПРОМИССОВ
Как один из ведущих мировых произ-
водителей оригинального оборудова-
ния (OE), DENSO переносит десятилетия 
инженерного опыта на рынок автокомпо-
нентов, предлагая широкий ассортимент 
премиальных стартеров и генераторов.

ЗАВОД TENGRI TYRES ДЕЛАЕТ ШИНЫ ATTAR
По приглашению руководства этого круп-
ного предприятия в начале октября мы 
побывали на заводе и своими глазами 
увидели весь процесс изготовления зим-
них и летних шин Attar, которые являются 
компонентом конвейерной комплекта-
ции в отечественном автосборочном про-
изводстве. 
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В нашей стране стартовали продажи обнов-
ленной версии модели, которая предлагается 
с передним либо полным приводом и двумя 
вариантами силовых установок. Помимо этого 
машина в базовой комплектации оснащена 
телематикой.

Новый Atlas сохранил архитектуру CMA, 
разработанную Geely совместно с Volvo. Длина 
автомобиля увеличилась на 3,6 см и составляет 
4,706 метра. Ширина и колесная база остались 
прежними: 1,90 и 2,777 м соответственно, 
высота составляет 1,705 метра. Обновле-
ния затронули экстерьер и интерьер: автомо-
биль получил вертикальную хромированную 
решетку радиатора, новую световую сигнатуру, 
измененный передний бампер и переработан-
ный салон.

Переднеприводный Atlas в комплектации 
Premium имеет турбированный двигатель 1.5T 
мощностью 174 л. с. и крутящим моментом 
290 Н•м в сочетании с семиступенчатой робо-
тизированной коробкой передач с двумя сце-
плениями. Заявленный разгон с места до 
100 км/ч составляет 9,5 секунды.

Полноприводный Atlas оснащается двух-
литровым турбодвигателем мощностью 245 
лошадиных сил с крутящим моментом 380 Н•м, 

 С 4 октября в Алматы ввели плату за эвакуа-
цию и хранение эвакуированных автомобилей 
на специальных коммунальных стоянках. Об 
этом сообщили в городском Управлении орга-
низации дорожного движения и пассажирского 
транспорта.

Размер оплаты в 3 МРП (12 975 тенге) для 
всех категорий транспорта утвержден маслиха-
том города Алматы на внеочередной сессии 18 
сентября 2026 года. Хранение легкового авто-
мобиля на спецстоянке обойдется в 2,5 МРП 
(10 812,5 тенге) за первые сутки и в 5 МРП 
(21 625 тенге) за каждые последующие сутки. 
Указанный порядок применяется только тогда, 
когда транспортное средство задержано и 
доставлено на специальную стоянку в соответ-
ствии с законодательством об административ-
ных правонарушениях.

Владельцам рекомендуется как можно скорее 
устранить нарушения и забрать свои транспортные 
средства с коммунальных специальных стоянок.

восьмиступенчатой автоматической короб-
кой передач Aisin и системой полного при-
вода BorgWarner. Разгон с места до 100 км/ч 
занимает 7,9 секунды. Эта версия предлага-
ется в трех комплектациях: Premium, Flagship и 
Exclusive. Для полноприводного Atlas предусмо-
трены шесть режимов движения: «Эко», «Ком-
форт», «Спорт», «Интеллектуальный», «Снег» и 
«Бездорожье». Дорожный просвет полнопри-
водного Geely Atlas составляет 21,1 сантиметра.

В комплектации Premium, независимо от 
привода, предусмотрены 19-дюймовые колес-
ные диски, подогрев передних и задних сиде-
ний и электропривод двери багажника. Пол-
ноприводная версия в комплектации Flagship 
имеет панорамную крышу, вентиляцию перед-
них сидений, двухзонный климат-контроль, 
проекционный дисплей, память положения 
водительского сиденья и аудиосистему Flyme 
Sound с 16 динамиками.

Для эксплуатации в Казахстане предусмо-
трены аккумулятор увеличенной емкости, 
настройки отопителя для быстрого прогрева 
салона и усиленная антикоррозийная защита 
кузова и днища. Зимнее оснащение включает 
обогрев лобового и заднего стекол, форсунок 
омывателя, руля, передних и задних сидений.
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Корпорация General 
Motors представила новое, 
шестое поколение легендар-
ного двигателя GM Small Block 
V8. Новинки характеризу-
ются возросшей мощностью и 
производительностью.

В основе конструкции 
новых двигателей лежит архи-
тектурное решение, унасле-
дованное от двигателей Small 
Block, выпускаемых с 1955 
года. Этот мотор в его новей-
шей версии представлен в 
двух объемах: 5,7 л (L76) 
и 6,6 л (L78). Для повыше-
ния мощности и крутящего 
момента новых двигателей 
V8 инженеры GM увеличили 
рабочий объем с 5,3 и 6,2 л 
до 5,7 и 6,6 л соответственно. 
Ход поршня увеличился на 6 
миллиметров. Новые впуск-
ные коллекторы с оптимизи-
рованной геометрией кана-

В конце сентября компа-
ния провела в Алматы, в 
зале Congress hall отеля Best 
Western Plus Atakent Park 
Hotel, бизнес-конференцию 
с ключевыми клиентами и 
стратегическими поставщи-
ками компании.

Среди участников конфе-
ренции были представители 
Carville, NRF, Dayco, Delphi, 
DUCKHAMS и Nissens. 
Мероприятие  проходило 
в формате круглых столов. 
Компания ALATRADE пред-
ставила участникам встречи 
популярные бренды авто-
компонентов из своего 
продуктового портфеля: 
Stellox, ZentParts, Areol, Furo, 
Pexol. В течение дня также 
обсуждались насущные 
деловые вопросы, укрепля-
лись партнерские взаимо-
отношения между участни-
ками бизнес-конференции. 
А вечером гостей ждал 
гала-ужин с насыщенной 
развлекательной програм-
мой, чтобы гости конфе-
ренции могли пообщаться 
в непринужденной нефор-
мальной атмосфере. 

КРУГЛЫЕ СТОЛЫ
ДЛЯ ПАРТНЕРОВ

лов позволили организовать 
более эффективное распре-
деление возросшего воздуш-
ного потока. Система комби-
нированного впрыска топлива 
позволяет двигателям рабо-
тать в оптимальных режи-
мах с точки зрения мощности, 
топливной экономичности и 
уровня выбросов.

Двигатель V8 объемом 
5,7 л развивает 402 л. с., 
мощность двигателя GM V8 
объемом 6,6 л равна 481 л. с. 
Два новых двигателя V8 пред-
назначены для пикапов GM 
нового поколения – для моде-
лей Chevrolet Silverado 1500 
и GMC Sierra 1500 в варианте 
2027 модельного года.

Сейчас двигатели GM Small 
Block V8 собирают на заводе 
GM Flint Engine Operations, но 
вскоре планируется запуск 
дополнительных мощностей 
на предприятиях в Тонаванде 
(штат Нью-Йорк, США) и Сент-
Катаринсе (провинция Онта-
рио, Канада).

Двигатели были созданы 
с применением передо-
вых инструментов модели-
рования и симуляции. Они 
успешно прошли всесторон-
ние испытания на эффектив-
ность и долговечность компо-
нентов в реальных условиях 
эксплуатации. Новые двига-
тели V8 объемом 5,7 и 6,6 л 
станут доступны одновременно 
с выходом на рынок моделей 
Chevrolet Silverado 1500 и GMC 
Sierra 1500 нового поколения, 
запланированным на конец 
текущего года.

Представители казахстан-
ского шинного завода Tengri 
Tyres (г. Сарань) сообщили 
о значительном расшире-
нии производимого ассорти-
мента шин. Новинка этого года 
– летняя легковая шина Attar 
Sunborn. Основными ее каче-
ствами разработчики считают 
износостойкость, низкую 
шумность и топливную эконо-
мичность.

В составе резиновой смеси, 
из которой изготовлена шина, 
присутствуют каучуки и актив-
ные наполнители, придающие 
шине прочность и износостой-
кость. Особый рисунок протек-

тора с прорезанными ламе-
лями и четырьмя глубокими 
канавками, по утверждению 
разработчиков, хорошо отво-
дит влагу из пятна контакта 
и делает сцепление шины на 
сухой и мокрой поверхно-
сти стабильным, а управление 
прогнозируемым.

Помимо летней шины 
завод также наладил произ-
водство новых моделей 
зимних шин – фрикционной 
шины Attar Snowborn и шипо-
ванной шины Attar Iceborn. 
Обе новинки характеризу-
ются улучшенными сцепными 
характеристиками, хорошей 

износостойкостью и топлив-
ной экономичностью, по 
сравнению с ближайшими 
конкурентами в своем цено-
вом сегменте.
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По данным специалистов КАО, в сентябре 
2026 года официальные дилеры продали 19 309 
новых легковых и коммерческих автомобилей.

Результат на 5,2% превосходит итог сентября 
прошлого года, когда было продано 18 353 
машины. По сравнению с августом продажи 
выросли на 1,1 процента.

Бренд Chevrolet с результатом 3067 автомоби-
лей стал лидером сентября. Второе место занял 
Hyundai – 2932 автомобиля. Третью строчку в 
рейтинге занял Kia – 2584 автомобиля. В разрезе 
модельного ряда лидером сентября остается 
Chevrolet Cobalt – 2906 автомобилей. На вторую 
строчку поднялся Kia Sportage (1187 ед.). Третье 
место занял Hyundai Tucson (985 ед.).

По итогам января–сентября 2026 года 
продажи новых автомобилей достигли 165 678 
единиц, превысив результат аналогичного пери-
ода 2025 года (161 449 ед.) на 2,6 процента. 
В итогах продаж девяти месяцев первое место 
сохраняет Hyundai с результатом 27 495 авто-
мобилей. На второй позиции Chevrolet – 26 272 
автомобиля. Третье место занимает Kia – 18 964 
автомобиля.

Специалисты Казахстанского автомобиль-
ного союза подсчитали: с начала 2026 года по 
сентябрь в Казахстане произвели 146 541 авто-
мобиль. Это на 34,2% больше, чем в сопоста-
вимый период 2025 г., когда собрали 109 223 
машины.

За девять месяцев костанайский завод Allur 
выпустил 56 130 автомобилей. Алматинский 
Astana Motors Manufacturing Kazakhstan произ-
вел 40 245 машин Changan, Chery и Haval. 
Предприятие Hyundai Trans Kazakhstan выпу-
стило 27 305 автомобилей. В тройку брендов 
с наибольшим объемом производства вошли 
Chevrolet (29 555 ед.), Hyundai (27 275 ед.) 
и Kia (17 712 ед.). В контексте моделей лиди-
руют Chevrolet Cobalt (27 659 ед.), Hyundai 
Tucson (10 522 ед.) и Kia Sportage (7139 ед.).

Специалисты Toyota и Scania плодотворно 
сотрудничают в тестировании технологии 
водородных топливных элементов на больше-
грузных автомобилях. В рамках пилотной 

программы в 40 тягачей Scania будут инте-
грированы системы топливных элементов 
третьего поколения от Toyota.

Далее специалисты будут собирать и обра-
батывать эксплуатационные данные для оценки 
потенциала технологии водородных топлив-
ных элементов в отдельных областях примене-
ния большегрузных автомобилей. Поскольку 
применение водородных топливных элемен-
тов в большегрузных автомобилях продолжает 
расширяться, ожидается, что тесты подтвердят 
надежность технических характеристик, эффек-
тивность эксплуатации и выгодную стоимость 
владения таким транспортом.

Система топливных элементов третьего поко-
ления от Toyota обеспечивает мощность 
300 кВт. Первые тестовые электрогрузовики 
Scania на водородных топливных элементах 
начнут курсировать по дорогам в первом 
квартале 2027 года.

В сентябре казахстанские предприятия выпу-
стили 20 215 единиц техники – на 55,2% 
больше, чем в сентябре 2025-го (13 021 ед.), и 
на 32,4% больше, чем в августе текущего года 
(15 267 ед.).
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Компания Hyundai Motor 
объявила о продлении своего 
стратегического партнерства с 
Shell Lubricants до 2031 года. 
Сотрудничество этих компа-
ний опирается на более чем 
20-летний опыт. Оно началось 
в 2005 году.

Продление партнерских 
отношений предполагает 
развитие совместных исследо-
ваний и разработок, сервис-
ного маркетинга и автоспорта. 
Компания Shell на протяжении 
19 лет сотрудничала с Genesis, 
люксовым брендом Hyundai 
Motor Group. Сейчас компа-

ния Shell выступает в качестве 
партнера по усилению произ-
водительности и инновациям 
для Genesis Magma Racing, а 
также участвует в разработке 
решений по смазочным мате-
риалам для подразделения 
Hyundai N. 
Команда Genesis Magma 
Racing в ее дебютном сезоне 
2026 года в чемпионате мира 
по гонкам на выносливость FIA 
получает от Shell специализи-
рованные смазочные матери-
алы и охлаждающие жидкости 
для гиперкара GMR-001.

В рамках нового согла-

шения компании намерены 
реализовывать совместные 
инициативы, ориентирован-
ные на мобильность буду-
щего. Ключевые направления 
в области научно-исследова-
тельских и опытно-конструк-
торских работ включают улуч-
шение качества моторных 
масел и разработку охлажда-
ющих жидкостей для электро-
мобилей.

Инженерная команда компаний 
BluE Nexus, Aisin и Denso разрабо-
тала новый двухмоторный гибридный привод-
ной модуль, который установлен в новом авто-
мобиле Jeep Cherokee.

Двухмоторный гибридный приводной 
модуль агрегатирован с высокоэффективной 
трансмиссией, работающей с высоким крутя-
щим моментом. Трансмиссия также связана 
с повышающим преобразователем, который 
увеличивает электрическое напряжение. Это 
техническое решение усиливает внедорожные 
возможности автомобиля и способствует выда-
ющейся топливной экономичности.

В дальнейшем BluE, Aisin и Denso намерены 
продолжить сотрудничество в разработке высо-
ких технологий и передовых продуктов.

Аналитики Казахстанского автомобиль-
ного союза сообщили, что казахстанцы стали 
активнее приобретать электромобили и 
гибриды.

В январе–августе 2026 года официальные 
дилеры реализовали 6003 легковых авто-
мобиля сегмента NEV (New Energy Vehicles). 
Это на 207,4% больше, чем за аналогичный 
период прошлого года, когда было продано 
1953 таких машины. Основной объем 
продаж восьми месяцев пришелся на подза-
ряжаемые гибриды (PHEV) и автомобили с 
увеличенным запасом хода (EREV) – 4351 
автомобиль, или 72,5% от всего сегмента 
NEV. Продажи электрических автомобилей 
(BEV) увеличились на 74,8% по сравнению с 
январем–августом 2025 года (с 945 до 1652 ед.). 
Лидером казахстанского рынка в электро-
приводном сегменте за восемь месяцев стал 
бренд BYD – 3208 автомобилей. Второе 
место занял Geely (1244 ед.), третье – Li 
(888 ед.). В разрезе модельного ряда наибо-
лее популярными были Geely Galaxy EX5 EM-i 
(1205 ед.), BYD Song Plus DM-i (1196 ед.) 
и BYD Song Plus EV (576 ед.). Кроме того, за 
восемь месяцев официальные дилеры реали-
зовали 1284 автомобиля с классической 

гибридной силовой установкой (HEV) против 
1209 годом ранее. Лидером стали Toyota 
(1208 ед.), Lexus (63 ед.) и Porsche (13 ед.).
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Открыл семинар предста-
витель европейского офиса 
DENSO Христо Карауланов. 
Он рассказал об историческом 
пути компании, ее достиже-
ниях, наиболее значимых вехах 
и планах дальнейшего разви-
тия. Компания была основана 
в 1949 году. На сегодняшний 
день оборот DENSO в Европе 
равен 44,1 миллиарда евро. 
Компания развивается в сфере 
производства автомобильных 
компонентов, а также в пище-
вой и робототехнической инду-
стрии. Наиболее значимые 
группы в производстве зани-
мают компоненты мобильной 
электроники – 28,2%, а также 
элементы и системы терморе-
гулирования – 24,1%. Основ-
ными заказчиками продукции 
выступают Toyota, Daihatsu и 
Hino, которым в потребитель-
ском объеме DENSO принадле-
жит 55,1%.

Далее региональный менед-
жер по продажам DENSO в 
Центральной Азии Сергей 
Муравьев в своем сообщении 
рассказал, что прирост продаж 
компании за первое полуго-
дие 2026 года в регионе соста-
вил 39% в сравнении с первым 
полугодием 2025-го. В ассор-
тименте наиболее популярного 
продукта DENSO для автомар-
кета – свечей зажигания – 560 
артикулов. Флагманом линейки 
является свеча Iridium-TT с 
диаметром центрального элек-
трода 0,4 миллиметра. Конку-
рентным преимуществом свечей 
DENSO является их больший 
тепловой диапазон и широкий 
охват моделей автомобилей с 
взаимозаменяемостью артику-
лов, которая позволяет держать 
компактный склад. Иридие-
вая же свеча позволяет мага-
зинам иметь уникальный каче-
ственный эффективный товар 
и выделиться на рынке. Свеча 
Iridium-TT отлично проявляет 
свои лучшие качества в двигате-
лях, работающих на сжиженном 

В конце сентября компания DENSO провела 
продуктовый семинар для международной 
группы клиентов из стран Центральной Азии.

газе. В ходе своего сообщения 
Сергей Муравьев особо отметил 
правила установки свечей зажи-
гания.

Следующей большой и 
популярной товарной группой 
DENSO, которую рассмотрели 
собравшиеся, стала линейка 
щеток стеклоочистителя. Здесь 
интересна новинка – щетка 
с микрофорсунками ClearJet 
Wiper Blades, через которые на 
стекло автомобиля подается 
омывающая жидкость. Такая 
щетка позволяет равномерно 
наносить жидкость и вполовину 
сократить ее расход.

В группе «Автомобиль-
ные фильтры» был представ-
лен салонный фильтр ClearAir+. 
В его конструкции использу-
ется пять слоев. Это позво-
ляет удерживать до 99% бакте-
рий и вирусов. Использование 
хлорида серебра не допу-

скает образования на фильтре 
плесени.

Аудитория также рассмо-
трела группу продуктов термо-
регулирования, датчики, стар-
теры и генераторы, свечи 
накаливания, бензонасосы и 
клапаны EGR.

Представительница евро-
пейского офиса Эвелин Гибеле 
ознакомила участников семи-
нара с маркетинговой стра-
тегией DENSO, рассказала о 
наиболее продуктивных инстру-
ментах продаж и о работе с 
широкой аудиторией через 
СМИ и социальные сети. По 
окончании семинара состоялась 
сессия вопросов и ответов, где 
собравшиеся смогли уточнить 
все интересующие их моменты.

Далее мероприятие продол-
жилось в неформальной обста-
новке на фоне потрясающих 
осенних пейзажей. Участники 
семинара на фуникулере подня-
лись ближе к облакам и прошли 
несложный прогулочный марш-
рут в горах. Затем в развлека-
тельной программе был пред-
усмотрен конкурс на самого 
меткого лучника: видеть цель 
и уметь добиваться наме-
ченного – немаловажно для 
каждого. К вечеру международ-
ная команда собралась, чтобы 
поделиться впечатлениями за 
ужином. Здесь участники семи-
нара общались уже как давние 
знакомые и добрые друзья.

АВТОБИЗНЕС
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На заводе Sollers запущено серийное 
производство электромеханических раздаточ-
ных коробок для пикапов Sollers ST9.

Конструкционно раздаточная коробка для 
Sollers ST9 отличается от версий для ST6 и ST8 
картером, первичным валом и еще рядом 
деталей. Новинка дополнит линейку транс-
миссий, уже выпускаемых для автомобилей 
Sollers ST6, ST8, а также для УАЗ «Патриот», 
«Пикап» и для полноприводного «Профи».

Компания запустила в 
Индии производство электро-
компрессоров. При полной 
проектной загрузке завод готов 
ежегодно выпускать 300 000 
электрокомпрессоров, которые 
участвуют в терморегулирова-
нии и имеют решающее значе-
ние для срока службы батареи, 
высокой скорости зарядки и 
запаса хода электромобилей.

Производственная линия 
соответствует международным 
стандартам качества, обеспе-
чивая надежность продук-
ции мирового класса. Помимо 
электрокомпрессоров завод в 

городе Коимбатуре произво-
дит контроллеры, стартеры, 
генераторы, тяговые двигатели 
для двухколесных и трехко-
лесных транспортных средств. 
В 2023 году Mahle создала 
здесь научно-исследователь-
ский центр для развития мест-
ной экспертизы в области 
проверки продукции, что еще 
больше укрепило инженерные 
и производственные возмож-
ности компании в регионе. К 
слову сказать, компания Mahle 
начала свою деятельность 

в Индии еще в 1958 году, 
создав совместное предприя-
тие по производству поршней.

Компания AUMOVIO 
продемонстрировала инте-
грированные решения для 
электрифицированных 
коммерческих автомобилей 
под брендом VDO.

Комплекс объединяет 
компоненты электромоби-
лей, зарядную инфраструк-
туру и цифровое управле-
ние автопарком. Основное 
внимание в данном реше-
нии уделяется зарядке элек-
трогрузовиков, автобу-
сов и специализированной 
техники на базовых объек-
тах муниципальных пред-
приятий, поставщиков логи-
стических услуг, автобусных 
операторов и производи-
телей коммерческих авто-
мобилей. Цель – упростить 
использование электромоби-
лей в повседневной работе 
предприятий, для кото-
рых время зарядки, эффек-
тивность зарядных станций, 
стоимость энергии, доступ-
ность транспортных средств 
и интеграция транспорта в 
операционные процессы 
имеют решающее значение.

Новый портфель заряд-
ной инфраструктуры под 
брендом VDO для коммер-

ческих автопарков включает в 
себя зарядные станции пере-
менного и постоянного тока 
для различных применений: от 
мобильных зарядных решений 
до мощных зарядных систем. 
Кроме того, с помощью 
программного обеспечения 
и цифровых услуг AUMOVIO 
зарядные станции, транспорт-
ные средства и данные об 
автопарке объединяются для 

обеспечения более эффек-
тивного планирования, 
мониторинга и управле-
ния процессами. В резуль-
тате операторы автопар-
ков могут лучше понимать, 
какие транспортные средства 
готовы к использованию, 
какие нуждаются в зарядке и 
как зарядные работы вписы-
ваются в ежедневное плани-
рование.

ия более эффек
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При замене стартерной акку-
муляторной батареи необхо-
димо соблюдать осторожность. 
Ниже приведено пошаговое 
руководство по замене аккуму-
лятора.

Когда автомобильный акку-
мулятор теряет эффективность, 
приходит время его замены. 
В современных автомоби-
лях эта процедура стала значи-
тельно сложнее. Аккумулятор 
может располагаться не только 
под капотом, но и в багажнике 
или даже в салоне автомобиля. 
Сегодня лишь около 58% акку-
муляторов устанавливаются под 
капотом, около 40% находятся 
в багажнике, а в остальных 
автомобилях батарея размеща-
ется в салоне.

Какой аккумулятор 
мне нужен?
Перед заменой необходимо 

приобрести новую батарею в 
соответствии с рекомендациями 
производителя автомобиля.

Типоразмер аккумулятора
Типоразмер определяет 

стандартизированные размеры 
аккумулятора. В одном и том 
же автомобиле может исполь-
зоваться несколько размеров 
батарей. Для дизельных авто-
мобилей обычно требуется 
аккумулятор большего размера, 
чем для аналогичных бензино-
вых моделей.

Электрическое напряжение
За редкими исключениями 

в современных легковых авто-
мобилях используются акку-
муляторы 12 В. Некоторым 
ретроавтомобилям требуются 
специальные аккумуляторы 6 В. 
В грузовых автомобилях обычно 
применяется система 24 В, где 
две батареи по 12 В соединены 
последовательно.

Пусковой ток 
холодной прокрутки
Высокий пусковой ток (CCA) 

обеспечивает надежный запуск 
двигателя, особенно зимой. 
Значение определяется стандар-
тизированным испытанием при 
температуре -18 °C.

Емкость
Емкость аккумулятора (А·ч) 

показывает, какое количе-
ство заряда может быть отдано 

до полного разряда батареи. 
Для современных автомоби-
лей с большим количеством 
электрооборудования и систе-
мой Start-Stop этот параметр 
становится особенно важным. 
Для небольших автомобилей 
обычно достаточно 40–45 А·ч, а 
автомобили премиум-класса и 
спортивные модели могут осна-
щаться батареями емкостью до 
110 А·ч.

Как подобрать 
лучший аккумулятор?
При большом выборе техно-

логий и классов мощности 
подобрать батарею бывает 
непросто. Выбирать аккумуля-
тор следует строго в соответ-
ствии с требованиями произво-
дителя автомобиля.

Как установить 
новый аккумулятор?
При установке новой бата-

реи необходимо следо-
вать инструкциям производи-
теля автомобиля и соблюдать 
правила безопасности.

• Перед началом работ 
наденьте защитные очки и избе-
гайте контакта с возможным 
электролитом.

• Сначала отсоедините 
провод массы (отрицательную 
клемму).

• Проверьте аккумуляторный 
отсек и крепления на наличие 
коррозии и повреждений.

• Очистите клеммы от загряз-
нений и окислов.

• Убедитесь, что аккумулятор 
надежно закреплен.

• Проверьте правильность 
полярности.

• Сначала подключите крас-
ный кабель к положительной 
клемме, затем черный к отрица-
тельной.

После замены аккумулятора 
может потребоваться повторная 
калибровка систем автомобиля, 
включая подушки безопасности, 
датчики и функции комфорта. 
Для современных автомоби-
лей рекомендуется выполнять 
замену в профессиональном 
сервисном центре.

Как утилизировать 
старый аккумулятор?
Автомобильные акку-

муляторы относятся к опас-
ным отходам и не должны 
выбрасываться вместе с быто-
вым мусором. Старые бата-
реи принимаются автосерви-
сами и центрами переработки. 
Около 99% материалов аккуму-
лятора подлежит переработке, 
а примерно 80% материалов 
новых батарей уже произво-
дится из вторичного сырья.
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Компания Magna полу-
чила контракт на разработку 
800-вольтовой электриче-
ской системы привода eDrive 
для Chery.

Проект будет реализо-
ван в Китае, на новом заводе 
компании Magna. Модуль-
ная масштабируемая система 

eDrive мощностью 250 кило-
ватт  поддерживает широ-
кий спектр применений в 
электромобилях, обеспечи-
вая при этом гибкую интегра-
цию в глобальные платформы. 
Контракт, в частности, рассчи-
тан на поддержку производ-
ства высоковольтной гибрид-
ной силовой установки DHD 
Duo для Jetour G700.

. 

Компания EKPO, произ-
водящая стеки топливных 
элементов, и консалтинговая 
компания Akkodis запускают 
дорожные испытания блока 
топливных элементов NM20, 
который интегрирован в сило-
вую установку 40-тонного 
грузовика.

Ожидается, что этот авто-
мобиль будет генериро-
вать ключевые эксплуатаци-
онные параметры и поможет 
рассмотреть процесс в реаль-
ных условиях. Тестирование  
предоставит данные по водо-
родным технологиям, систем-
ной архитектуре, аппаратному 
и программному обеспечению.

Дальние грузоперевозки 
предъявляют особенно жест-
кие требования к производи-
тельности, эффективности и 
надежности силовых устано-
вок. Проект позволит детально 
изучить и оптимизировать 
взаимодействие между блоком 
управления, вспомогатель-
ным оборудованием, системой 

терморегулирования и высоко-
вольтной архитектурой.

NM20 имеет самую высокую 
выходную мощность среди всех 
блоков топливных элементов 
в портфеле EKPO. Этот блок, 
обеспечивает до 400 кВт и срок 
службы более 25 000 часов. 
NM20 разработан специально 
для большегрузного транс-
порта, его конструкция ориен-
тирована на серийное промыш-
ленное производство. 

«Водородный грузовик» 
достигает системной мощно-
сти до 360 кВт при КПД до 61 
процента.

Значимость результатов 
испытаний выходит за рамки 
сектора автомобильных грузо-
перевозок. Они могут быть 
применены в других областях, 
включая стационарную энер-
гетику, морские приложения и 
внедорожную технику. Таким 
образом, проект закладывает 
прочную основу для примене-
ния водорода на различных 
рынках и в различных отраслях.

Компания Clarios расширяет партнерство с 
румынской инжиниринговой компанией Piaxo 
в сфере научно-исследовательских и опытно-
конструкторских работ (НИОКР) в создании 
технологий транспорта будущего.

Многопрофильный инженерный потен-
циал Piaxo будет интегрирован с глобальной 
технологической структурой Clarios благо-
даря новому центру в Тимишоаре. При этом 
обе компании сохранят статус независимых 
организаций с четким разделением ролей и 
зон ответственности. Специализация в этом 
сотрудничестве будет сосредоточена на акку-
муляторных и низковольтных системах, вклю-
чая создание систем управления аккумулято-
рами (BMS) для накопителей энергии нового 
поколения, в частности, на базе натрий-
ионных и литийионных технологий. Работа 
также затронет технологии инверторов и 
суперконденсаторов, применяемых в крити-

чески важных системах безопасности совре-
менных транспортных средств.

Это партнерство поддерживает переход 
компании Clarios к производству более совер-
шенных, «подключенных» низковольтных 
систем с программным управлением и одно-
временно укрепляет позиции Piaxo в румын-
ском секторе автомобилестроения.
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В ходе выставки были пред-
ставлены две ключевые иннова-
ции для партнерских автосерви-
сов: новый ИИ-голосовой агент в 
системе ZF [pro]Manager и новая 
программа обучения по высоко-
вольтным аккумуляторным бата-
реям для участников сети ZF [pro]
Tech. Компания также предста-
вила инновационные решения в 
области тормозных систем, вклю-
чая тормозную жидкость TRW с 
содержанием переработанного 
сырья.

Одним из ключевых экс-
понатов выставки стал новый 
ИИ-голосовой агент для ZF [pro]
Manager, который превратил 
цифровую систему управления 
автосервисом ZF Aftermarket в 
виртуальную приемную.

По мере того как цифрови-
зация меняет взаимодействие с 
клиентами и повседневные рабо-
чие процессы, ИИ-голосовой 
агент дополнил ZF [pro]Manager 
возможностью телефонно-
го общения в режиме реального 
времени на естественном языке. 
Решение также участвовало в кон-
курсе Automechanika Innovation 
Awards 2026 в категории «Реше-
ния на основе искусственного 
интеллекта и цифровизация».

В отличие от чат-ботов или 
традиционных автоматизи-
рованных телефонных меню, 
ИИ-голосовой агент обеспечил 
возможность свободного голо-
сового диалога. Используя тех-
нологии автоматического рас-
познавания речи и понимания 
естественного языка, система 
интерпретировала запросы кли-
ентов, включая автомобильную 
терминологию, такую как марки 
автомобилей, названия моделей 
и виды сервисных работ. Благо-
даря подключению к актуальным 
данным планирования в систе-
ме ZF [pro]Manager агент мог про-
верять наличие свободного вре-
мени и поддерживать процесс 
записи на обслуживание непо-
средственно в рамках цифрового 
рабочего процесса автосервиса.

Для сервисных предприятий 
преимущества оказались очевид-
ными: снижение количества про-
пущенных звонков, уменьшение 
нагрузки на сотрудников прием-
ки и улучшение процесса взаимо-
действия с клиентами, в том чис-
ле за пределами стандартного 
рабочего времени. ИИ-голосовой 
агент мгновенно отвечал на вхо-

На выставке Automechanika Frankfurt 2026 компания 
ZF представила ряд инноваций, направленных на 

поддержку партнеров вторичного рынка автоком-
понентов в их повседневной деятельности и помощь 

в повышении компетенций автосервиса согласно 
меняющимся условиям мирового рынка.

дящие звонки круглосуточно и 
регистрировал новых клиентов 
в системе ZF [pro]Manager непо-
средственно во время разговора, 
структурированно фиксируя кон-
тактные данные и информацию 
об автомобиле.

Развитие компетенций в 
сфере электромобильности 
благодаря новой программе 
обучения по аккумуляторным 
батареям

ZF Aftermarket также пред-
ставил новую программу обуче-
ния High Voltage Battery Insights 
в рамках предложения для авто-
сервисов сети ZF [pro]Tech.

Сочетая практическое обу-
чение с теорией, программа 
помогла сервисным предприя-
тиям развивать компетенции в 
области высоковольтных аккуму-
ляторных батарей и связанных с 
ними компонентов.

Обучение способствовало 
развитию экспертных знаний в 
области электрических 
силовых установок, 
повышению безопас-
ности при работе с 
высоковольтными 
батареями, а также 
лучшему пониманию 
типичных неисправ-
ностей аккумулято-
ров и сложностей, 
возникающих при их 
ремонте.

Развивая эти ком-
петенции, автосер-
висы смогли укрепить 

свои позиции на растущем рынке 
обслуживания электромобилей и 
обеспечивать более эффективную 
поддержку клиентов при выпол-
нении сложных ремонтных работ.

Кроме прочего, компания ZF 
Aftermarket также продемонстри-
ровала широкий спектр своих 
технологических решений, уде-
лив особое внимание тормоз-
ным системам. Компания пред-
ставила TRW DOT 4 Brake Fluid ESP 
Recycled – экологичную альтер-
нативу традиционной тормозной 
жидкости.

ZF Aftermarket стала первой 
компанией, выведшей на рынок 
тормозную жидкость с содержа-
нием переработанного сырья. 
Продукт был разработан для 
достижения превосходных харак-
теристик и соответствия самым 
высоким стандартам качества и 
безопасности, обеспечивая дол-
говечную и эффективную работу 
тормозной системы.

Сама тормозная жидкость 
содержит 60% перерабо-

танных материалов пост-
потребительского проис-
хождения.

Вывод данного про-
дукта на рынок стал отра-
жением растущего спроса 
со стороны автосервисов, 
дистрибьюторов и води-
телей на более экологич-
ные продукты для рынка 
запасных частей и после-
продажного обслужива-
ния автомобилей.
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Конкурс проводится в 
Республике Казахстан с 2015 
года. Его миссия заключается 
в поддержке сервисных стан-
ций, практикующих передовые 
технологии ремонта и обслу-
живания автомобилей. Орга-
низатором конкурса выступа-
ет РИА «Нувэль Казахстан». В 
этом году конкурс прошел при 
поддержке компаний Dayco 
и Brembo, а его генеральным 
партнером выступила компа-
ния bilstein group с брендами 
febi, SWAG и Blue Print. Инфор-
мационную поддержку оказа-
ли журнал Pitstop (pitstop.kz) 
и журнал «Автомастер» 
(a-master.kz). Конкурс «Луч-
ший автосервис» позволя-
ет организациям, принявшим 
в нем участие, получить объ-
ективную оценку положения 
компании на рынке, выявить 
сильные и слабые позиции, 
наладить взаимовыгодное 
сотрудничество с новыми 
надежными партнерами.

Традиционно на старте кон-
курса участники были поде-
лены на две категории. Голо-
сование за претендентов на 
лидерскую позицию с 20 авгу-
ста по 20 сентября осуществля-
лось на сайте www.best.com.kz. 
Казахстанцы могли проголо-
совать за претендентов одно-
кратно с регистрацией имени 
и e-mail. Далее победителей 
в каждой номинации катего-
рии «Автосервис» определя-
ло жюри конкурса, в которое 
вошли представители круп-
нейших дистрибьюторских 
компаний республики, блоге-
ры и журналисты. Категория 
«Автокомпоненты» оценива-
лась экспертами – сотрудни-
ками автосервиса, профес-
сиональный стаж которых 
составляет не менее трех лет. 
Количество экспертов, прого-
лосовавших в конкурсе специ-
альными анкетами, в этом году 
составило 35 человек.

Гости вечера получили 
подарки от партнеров конкур-
са, компаний Dayco, Brembo, 
bilstein group, Varta, Denso 
и ZF. Эксперты конкурса – 
сотрудники независимых 
СТО – также получили спе-

По итогам народного голосования и после-
дующей оценки жюри победителями в кон-
курсе «Лучший автосервис» 2026 года ста-
ли следующие участники:

Категория 
«Автосервис»

Вечером 16 октября в банкетном зале алматинского ресторана «Форт Верный» 
р р у ур у р

организаторы конкурса вручили лидерам отрасли памятные дипломы и статуэтки.

Номинация «Лучшая сервисная станция»
I место – SCT Service (DIN), г. Алматы, мкр. Жетысу-1, д. 9
Номинация «Лучший пункт замены масла»
I место – Liqui Moly Eurasia 1, г. Алматы, ул. Акан Серы, 80
Номинация «Лучший шинный сервис»
I место – Formula 7 (СВС), г. Алматы, пр. Рыскулова, 57в
Номинация «Лучший сервис автодилера»
I место –Toyota City, г. Алматы, Кульджинский тракт, 120
Номинация «Лучший детейлинг центр»
I место – GMASK, г. Алматы, ул. Сагадата Нурмагамбетова, 330
Номинация «Тематическое мероприятие»
Соревнования по драг-рейсингу и дрифту 2026 – Sokol 

АВТОБИЗНЕС



Номинация «Компоненты привода 
навесного оборудования»

Бренд-победитель: Dayco

Номинация «Масла и жидкости»
Бренд-победитель: YACCO

Номинация «Компоненты 
тормозной системы»

Бренд-победитель: Brembo

Номинация «Резинометаллические 
компоненты подвески»

Бренд-победитель: CTR

Номинация «Аккумуляторы»
Бренд-победитель: Varta

Номинация «Компоненты трансмиссии»
Бренд-победитель: SACHS

Номинация «Свечи зажигания»
Бренд-победитель: Denso

Номинация «Шины и диски»
Бренд-победитель: Michelin
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По результатам экспертной оценки, которая проводилась 
с 20 августа по 25 сентября, были определены победители 

в 12 номинациях категории «Автокомпоненты».
Категория 

«Автокомпоненты»

Видео с церемонии 
награждения доступ-

но на нашем YouTube-
канале. Для просмотра 

сканируй QR code

Фотоотчет 
доступен на 

странице в FB. 
Для перехода ска-

нируй QR code

циальную одежду, гаджеты 
и сувениры. Вел церемонию 
награждения и развлека-
тельную программу Дмитрий 
Доронин при музыкальном 
сопровождении Dj Culture.

Номинация «Амортизаторы и демпферы»
Бренд-победитель: KYB

Номинация «Фильтры»
Бренд-победитель: Mann-Filter

Номинация «Произведено в Казахстане»
Победитель: шинный бренд Attar

«Онлайн-сервис производителя»
Победитель: Partsfinder

АВТОБИЗНЕС
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Говард Карпентер Мармон 
родился 24 мая 1876 года 
в Ричмонде, штат Индиана, 
США. Его отец был одним 
из основателей Nordyke & 
Marmon Company – тогдаш-
него мирового лидера в про-
изводстве мукомольного 
оборудования. В подрост-
ковом возрасте у Говарда 
обнаружили туберкулез, и 
ему пришлось на время оста-
вить родительский дом ради 

места с более благоприят-
ным климатом. Около года 
он прожил в Роун Маунтин, 
Теннесси, в семье железно-
дорожного инженера Шер-
мана Пиппинса. Наблю-
дение за паровозами при-
вело к смещению интересов 
Говарда в сторону транспорт-
ных средств.

В 1899 году Говард Мар-
мон окончил университет 
Беркли и сразу занял в 

Принадлежавший к поколению пионеров автоин-
дустрии Говард Мармон своим подходом к ведению 
дел и выбором инженерных решений предвосхи-
щал будущее, в чем-то даже на полвека. Но в реша-
ющий момент амбиции перевесили трезвый рас-
чет и объективные возможности его предприятия.

семейной фирме пост главного 
инженера. Говорят, что по делу 
– настолько был велик его 
талант. Примерно через три года 
при участии старшего брата Уол-
тера (который в итоге выбрал 
путь менеджера) Говард Мар-
мон построил свой первый авто-
мобиль. Сказать, что тот вышел 
необычным – это значит не ска-
зать ничего. Автомобиль Мар-
мона отличался, в первую оче-
редь, идеологической новизной. 
В конструкции кузова не исполь-
зовалось дерево. Вместо него 
был взят алюминий. Мармон 
предпочел легкости обработки 
долговечность и малый вес 
материала. Кроме того, у 
машины были двери на петлях и 
отдельный багажник. Последнее 
стало общим местом только во 
второй половине 1930-х.

Серийное производство авто-
мобилей под маркой Marmon 
началось в 1904 году. Говард 
Мармон с первого дня и до 
конца карьеры заботился о 
надежности своей продукции. 
Если что-то не работало как 
нужно, конструктор ни за что не 
пускал этот агрегат в серийное 
производство. Так, начиная свой 
бизнес с V-образных моторов, 
Говард Мармон столкнулся с 
коварством схемы V6. Не сумев 
добиться от этого двигателя 
уравновешенной работы, он не 
стал заполнять брешь между 4- 
и 8-цилиндровыми моторами, 
хотя с маркетинговой точки зре-
ния ход напрашивался. Лишь во 
второй половине 1940-х Фран-
ческо де Вирджилио из «Лянчи» 
укротил эту конфигурацию. Сам 
же Говард Мармон с 1909 года 
отказался от V-образной схемы 
и воздушного охлаждения в 
пользу рядной и жидкостного.

Качество дорожного покры-
тия в те времена было очень 
низким. Для защиты агрегатов 
автомобиля от критических 
нагрузок и перекосов Говард 
Мармон в 1906 году разработал 
подвеску под названием Double 
Three-Point. 

Вместо обычной жесткой 
рамы он разделил конструк-
цию на две независимые тре-
угольные подрамы, каждая из 
которых соединялась с ходо-
вой частью ровно в трех точках. 
Нижняя (силовая) рама несла на 
себе двигатель, трансмиссию и 
ведущий мост. Она жестко кре-
пилась к обоим передним коле-
сам (две точки) и сходилась 
к третьей, центральной, точке 
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крепления на картере заднего 
дифференциала. Верхняя рама 
(кузовная) имела две опоры в 
районе задней оси и фиксиро-
валась в центральной точке 
спереди.

Такая схема обеспечивала 
соосность мотора и редуктора 
при любых ходах подвески, что 
позволило отказаться от кар-
данных шарниров на привод-
ном валу. Пассажиры были изо-
лированы от крутильных коле-
баний ходовой части. Когда 
колеса наезжали на камни или 
попадали в ямы, кузов не пере-
кашивало.

В эпоху, когда конструкторы 
были увлечены рекордными 
цифрами, автомобили Marmon 
демонстрировали заботу о 
владельцах. Так, в 1909 году 
на очередной «Глидден-тур» 
– национальный пробег на 
надежность – только марка 
Marmon выставила автомобили 
с откидным верхом. Целью 
было не только защитить води-
телей в ходе более чем тысяче-
мильного испытания, но и про-
верить прочность и эффек-
тивность складной крыши. В 
1913 году на модели 48 Мар-
мон предложил такие полезные 
вещи, как электрический стар-
тер, электрические фары и пол-
ный набор инструментов, вклю-
чая насос для шин и домкрат.

Но компания не чуралась 
спорта. В те годы «Мармоны» 
подтверждали свое техническое 
преимущество регулярными 
победами. Особенно выделя-
ется первая 500-мильная гонка 

в родном для марки Индиана-
полисе, состоявшаяся 30 мая 
1911 года.

Для этого заезда Говард 
Мармон совместно с инже-
нером Рэем Харруном подго-
товил поистине революцион-
ный автомобиль. Его внешний 
вид отражал тогдашние наи-
вные представления об аэро-
динамике. Справедливо пола-
гая идеальной форму капли, 
инженеры считали, что для 

обтекаемости необходим 
длинный сужающийся хвост, а 
главным врагом считали пло-
щадь поперечного сечения 
машины. Все автомобили в 
те годы имели по два места в 
ряд. Мармон и Харрун оста-
вили только одно, разом почти 
вдвое сократив вредный пока-
затель. Побочным эффектом 
стало исчезновение штурмана, 
который подсказывал води-
телю, что происходит сбоку и 

Marmon Wasp 1911 г.

Marmon 48 Speedster 1913 г.

Marmon 34 Limousine Town Car 1918 г.
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сзади. И для замены выпав-
шего члена экипажа Харрун 
поставил первое в мире зер-
кало заднего вида. 

Длинная машина с острым 
хвостом, выкрашенная в 
ярко-желтый цвет, получила 
прозвище «Оса» (wasp), под 
которым и вошла в историю. 
Стоит отметить, что победа 
Marmon Wasp была добыта 

не благодаря сумасшедшему 
темпу, а за счет едва ли не 
первого в истории примене-
ния гоночной тактики: Харрун 
экономил резину. За 500 миль 
Wasp лишь четыре раза побы-
вала на пит-стопе, и ни одна 
покрышка у нее не лопнула. 
Уникальное достижение для 
1911 года.

Заслуги Говарда Мар-

мона признавались современ-
никами. В 1913–1914 годах 
он возглавлял SAE (Общество 
автомобильных инженеров), 
многое сделав на этом посту 
для формулирования отрасле-
вых стандартов. 

Научный подход привел 
Мармона примерно к тем же 
принципам организации произ-
водства, что и Генри Форда. Как 
и Ford Motor, компания Marmon 
перешла к политике одной 
модели. Когда срок выпуска 
отдельной модели редко пре-
вышал три года, Marmon 34 
продержался восемь, и сам 
Генри Форд до приобрете-
ния компании Lincoln в каче-
стве личного авто использовал 
именно Marmon 34.

В годы Первой мировой 
фирма Мармона переклю-
чилась на военные заказы, а 
сам он вступил в ряды воен-
ных инженеров, став одним из 
авторов авиационного двига-
теля Liberty. К мирной жизни 
Говард Мармон вернулся в 
ранге подполковника.

Выпуск 34-й модели воз-
обновился. На этом автомо-
биле использование алюминия 
достигло максимума. Из «кры-
латого металла» делали двига-
тель, кузов и элементы шасси. 
Это позволило удержать вес 
крупной машины у отметки в 
полторы тонны. 

Широкое применение алю-
миния позволяет провести 
параллели между «Мармоном» 
1910-х и «Ауди» 1990-х. 
В обоих случаях марка про-
двигала передовые техноло-
гии, избегая оригинальности 
ради оригинальности. Покупа-
тель платил больше, но не за 
эмблему, а за очевидные в экс-
плуатации преимущества. Даже 
рекламные слоганы перекли-
кались: The Foremost Fine Car 
(«Передовой люксовый авто-
мобиль») и Vorsprung durch 
Technik («Техническое превос-
ходство»).

Но, как и «Форд», компания 
Marmon в итоге от политики 
единственной модели постра-
дала. Рынок стал более вариа-
тивным, в обиход вошло поня-
тие морального старения про-
дукции, и спрос на Marmon 
34, несмотря на все улучше-
ния, существенно снизился. 
В этих обстоятельствах Уол-
тер Мармон уступил пост пре-
зидента пришедшему со сто-
роны Джорджу Уильямсу. Тот 

Marmon 75 Speedster 1927 г.

Marmon 78 1928 г.

Roosevelt Landau 1929 г.
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решил сделать акцент на авто-
бизнесе, продав мукомольные 
активы. Также Уильямс настоял 
на выпуске более доступных 
моделей ради расширения кли-
ентской базы. Говард Мар-
мон был против, считая, что на 
автомобиле, сделанном под 
конкретную цену, нельзя гаран-
тировать соблюдение приня-
тых в компании высоких стан-
дартов. Тем не менее он подчи-
нился, и компания выпустила 
несколько новых 8-цилиндро-
вых машин.

Модель Little Eight, вышед-
шая в 1927 году, стоила около 
2000 долларов, а Marmon 68 
уже пробил вниз рубеж в 1400. 
Но наибольший эффект на 
рынок произвела машина под 
отдельным брендом Roosevelt – 
она в базе стоила чуть меньше 
тысячи. Реклама утверждала, 
что этот автомобиль обладает 
всеми качествами популяр-
ного в народе экс-президента 
Теодора Рузвельта. Его пор-
трет был на эмблеме автомо-
биля. Назвать Roosevelt пред-
течей массовых американских 
8-цилиндровых моделей все 
же нельзя. Тысяча «баксов» в 
1929-м – это все еще много: 
через три года Ford V8 можно 
было купить за 460. Тем не 
менее за короткий срок выпуск 
Marmon Motor Car вырос в 
несколько раз, и по общему 
объему продаж «Мармон» и 
«Рузвельт» в сумме два года 
подряд обходили «Кадиллак».

Но вместе с движением вниз 
по ценовой шкале Говард Мар-
мон разрабатывал автомобиль 
высшего класса, который дол-
жен был затмить и «Кадил-
лаки», и «Паккарды», а может, 
даже и «Дьюзенберги». И глав-
ным в этой машине мечты был 
двигатель. Если максимум у кон-
курентов – это V12, то для без-
условного превосходства сле-
дует поставить на свою машину 
16-цилиндровый агрегат.

Это было время экономи-
ческого бума, предшество-
вавшего Великой депрессии, 
и устремления Мармона раз-
деляли многие автопроиз-
водители США. Компания из 
Индианаполиса не имела тех 
же ресурсов, что «большая 
тройка», и корпорация GM 
переманила ведущего инже-
нера двигательной группы 
Marmon Оуэна Нэккера, обе-
спечив ему не только более 
высокую зарплату, но и почти 

неограниченный бюджет на 
разработку статусного мотора. 
Второй инженер группы 
Джеймс Боханнон поддался 
на посулы другой фирмы, 
игравшей в высшем классе, 
– Peerless. И если последняя 
так и не доделала свой V16, то 
«Кадиллак» усилиями Нэккера 
вывел 16-цилиндровый флагман 

на рынок в январе 1930 года.
Говард Мармон, часто опе-

режая всех на поколение, а то 
и два, в самый ответственный 
для компании момент опоз-
дал.  Его Marmon Sixteen поя-
вился только осенью 1930-го, 
а продажи и вовсе начались в 
апреле следующего года.

Да, V16 Мармона был 

Roosevelt Sedan 1929 г.

Marmon Big Eight Coupe 1930 г.

Marmon Sixteen Convertible Coupe 1931 г.
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лучше мотора Нэккера. Он был 
полностью сделан из алюмини-
евых сплавов, стальными были 
лишь гильзы цилиндров. Поэ-
тому 8-литровый монстр весил 
всего 422 кг – очень мало для 
своих размеров. Угол развала 
блоков составлял 45 градусов, 
а единственный 
карбюратор впервые в исто-
рии был расположен внутри 
развала. Это позволило сде-
лать мотор компактнее, сокра-
тить длину впускного тракта, 
равномернее подавать топливо 
и быстрее прогревать рабочую 
смесь. Двигатель Мармона был 
мощнее V16 «Кадиллака» на 
целых 25 сил, развивая на пике 
ровно 200, и работал тише. Но 
все это уже не имело особого 
значения. За первые полтора 
года «Кадиллак» успел снять 
сливки, и теперь, в середине 
1931-го, когда масштаб рецес-
сии стал очевиден, спрос на 
авто высшего класса коллапси-
ровал. За два года Мармон 
смог продать лишь 390 штук. 
Весь приток денег с роста пред-
кризисных лет был съеден, а 
доступных моделей на конвей-
ере не осталось.

Говард Мармон попы-
тался срочно спроектировать 
менее помпезный автомо-
биль, нежели Sixteen. Однако 
финансы компании утекали 
быстрее, чем шла разработка, 
и конструктору пришлось вло-
жить 160 тысяч долларов соб-
ственных средств. В этих усло-
виях поставить машину на кон-
вейер было уже невозможно, 
и Мармону оставалось только 
продать проект. Он ездил по 
Америке на готовом экзем-
пляре, пытаясь заинтересовать 
тех производителей, кто еще 
держался на плаву.

Но это было резюме на коле-
сах, а не коммерческое пред-
ложение. На HCM (инициалы 
создателя – Howard Carpenter 
Marmon) автор продемонстри-
ровал максимум своих талан-
тов и умений. Мотор V12 был 
получен из силового агрегата 
Sixteen удалением четырех цен-
тральных цилиндров. В основе 
машины лежала хребтовая 
рама, подвеска всех колес была 
независимой (скользящие 
стойки спереди и качающиеся 
полуоси с поперечными рессо-
рами сзади), задние тормоза 
находились у дифференциала, 
снижая долю неподрессорен-
ных масс. Кузов, нарисован-

Marmon Sixteen Limousine 1931 г.

Marmon HCM V12 1932 г.

Передняя подвеска Marmon HCM V12 1932 г.

Marmon Sixteen Victoria 1933 г.
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ный Уолтером Дорвином Тигом, тоже выгля-
дел крайне необычно: плоские, лишенные 
декора борта, объемные крылья, в кото-
рые встроены головные фары, узкая решетка 
радиатора. Лет через семь такое оформ-
ление носовой части войдет в моду, но в 
1932-м оно шокировало. 

Сложная в изготовлении и дорогая по 
замыслу машина едва ли могла стоить 
для конечного покупателя сильно меньше 
5000 долларов, и предсказуемо никто не 
решился выкупить этот проект. В 1933 году 
Marmon Motor Car свернула бизнес, и ее 
остатки вошли в состав нового предприя-
тия Marmon-Herrington Inc, образованного 
Уолтером Мармоном и военным инженером 
Артуром Херрингтоном. Компания выпу-
скала полноприводные конверсии и спец-
технику для армии и с люксовыми легко-
выми машинами ничего общего не имела. 

Говард Мармон не принимал активного 
участия в работе этой фирмы. Он оконча-
тельно переехал в свое поместье в Северной 
Каролине, где основал питомник для ред-
ких пород деревьев и инкубаторий для вос-
становления популяции местных видов рыб. 
Даже своей деятельностью в отставке он 
намного опережал время – забота об эколо-
гии вошла в общественный фокус лишь лет 
через тридцать.

Среди любителей автомобильной исто-
рии США популярны размышления, как 
развивались бы события, не случись Вели-
кой депрессии. Некоторые считают, что 
сохранение Marmon Motor Car помешало 
бы складыванию диктата «большой тройки» 
и, как следствие, формированию техни-
ческой отсталости американской автоин-
дустрии. Эти предположения не лишены 
логики, но весь ход истории показывает, 
что любая компания время от времени 
попадает в кризисную ситуацию либо под 
воздействием внешних причин, либо из-за 
собственных ошибок. Ни одна из марок, 
столь же ответственно подходившая к кон-
струированию и не окуклившаяся в высшем 
классе, не сохранилась к началу ХХ века: 
либо закрылась, либо изменила своим 
принципам. Но чем уже клиентская база, 
тем меньше влияние на отрасль, где решает 
массовый покупатель, и Marmon в качестве 
«американского «Роллс-Ройса» ничего бы 
принципиально не поменял.

Äëÿ ïåðåõîäà 
ñêàíèðóé QR code

Мультиформатный 
ведущий, известный шоумен 
с новейшей программой 
для идеального мероприятия

Контактный телефон: +7 701 224 44 48

ДМИТРИЙ ДОРОНИН
Marmon Sixteen 1933 г.
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Компания Continental раз-
работала концептуальную 
шину, на 43% состоящую из 
переработанных материа-
лов. Доля возобновляемых 
сырьевых материалов в кон-
цептуальной шине состав-
ляет около 13 процентов. 
Прототип выпущен в рамках 
двухлетнего проекта ZEvRA, 
финансируемого ЕС.

Повторно используемые 
материалы помогают эко-
номить ресурсы и энергию, 
одновременно сокращая 
выбросы парниковых газов, 
но сложные технические тре-
бования делают циркулярную 
экономику особенно сложной 
задачей для промышленного 
производства. Шина ZEvRA 
состоит из множества сырье-
вых компонентов, которые 
точно сбалансированы в гото-
вом изделии для обеспечения 
безопасности, эффективно-
сти и долговечности. Получив 
наивысший рейтинг европей-
ского стандарта сопротивле-
ния качению, концептуальная 
шина демонстрирует практи-
ческую совместимость эколо-
гичности и высоких эксплуа-
тационных характеристик.

Continental использует для 
изготовления шин перера-
ботанное талловое масло, 
сталь, резину и полиэфир-
ные волокна, полученные из 
переработанных полиэтиле-

новых бутылок. Компания 
также использует техноло-
гию пиролиза, которая пред-
усматривает получение из 
отслуживших свой срок шин 
восстановленного техниче-
ского углерода (rCB). С 2023 
года восстановленный тех-
нический углерод исполь-
зуется на заводе в Корбахе 
во всех новых цельноли-
тых резиновых шинах, кото-
рые устанавливаются в основ-
ном на вилочные погрузчики. 
В то же время многие про-
цессы все еще находятся в 
стадии промышленного вне-

дрения. Решающее значение 
для широкого использования 
переработанных материалов 
имеют устойчивые цепочки 
поставок и скоординиро-
ванные на международном 
уровне процедуры распреде-
ления материальных потоков.

Новая концептуальная 
шина Continental раскрывает 
потенциал цикличного произ-
водства шин. Данные, полу-
ченные в результате проекта 
ZEvRA, лягут в основу даль-
нейшего развития и масшта-
бирования производственных 
процессов.
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Компания представила пнев-
й йматический дисковый тормоз 

MAXX Uniper, разработанный 
с учетом требований стандарта 
Euro 7, со специальным покры-
тием, снижающим выбросы
частиц тормозной пыли до 65% 
по сравнению с классическим
решением.

Компактная модульная кон-
струкция с одним поршнем 
обеспечивает надежность, 
упрощает техническоеое обсбслулу-
живание и облеегччаеает т инининтетете--
грацию в глобабальльныныые е е е плплплплататататт---
формы траннспсппорорртнтнтнтныхыхыхыхых сссссрререререедсдсдсддсдствтвтвтвтв...
Тормозноойй момомоомемемементнтнтнт дддддддо о о оо 30303030303 0000000000000000000   
Н/м поозвзвололяеяеяет т т исисисисспопопопольлльльльзозозозовававававатьтьтьтьть  
новинку дадажежежеже ддддляляляляя тттттяжяжяжяжя еелелеллыхыхыхыхы   
коммерчеескскскихихихих ааааавтвтвтвтомомомомомобобобобилилилилейейейей,,,,
эксплуатиррруеуееемымымымых ххх х в в в в слслслслсложожожжожныныныных х х х
условиях. МеМеМехахахаанинининизмзмзмзмз дддддвувувувувусттсттсттс о-о-о-о-о
ронней регулирирровововвкикикики, , , , прпрпрпрпрошошошошшо едедддедедед----
ший всесторонниеие иииспспспытытытытанананананияияияияяи вввввввв 

суровых условиях окружающей 
среды, поддерживает оптималь-
ный рабочий зазор между тор-
мозной колодкой и диском, спо-
собствуя равномерному износу.

Операторы автопарков полу-
чают преимущества благо-
даря удобной замене тормоз-

ных колодок и возможности 
использования датчика износа 
с технологией plug-and-play. 
Сменный датчик, не требу-

ющий калибровки, помогает 
сократить объем работ по тех-
ническому обслуживанию тор-
мозной системы, а надежная 

сисисис стстема уплотнений защищает 
тотототот рмрмрмрмозной механизм от грязи 
иииии попопопостстсторонних частиц. Начало 
прпррроиоиоиоизвзвзводства MAXX Uniper 
ззазазазаплплплплананировано на 2027 год.
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BMW iX3 стал первой серий-
ной моделью Neue Klasse, 
в которой были использо-
ваны новейшие функции тех-
нологии, за iX3, как ожида-
ется, последуют BMW i3, BMW 
X5 и BMW 7 серии. В послед-
нем тесте безопасности, прове-
денном независимой органи-
зацией Euro NCAP, новый BMW 
iX3 получил высшую оценку 
пять звезд.

Действие комплекса BMW 
Symbiotic Drive работает в 
фоновом режиме, оставаясь 
незаметным в ситуациях, не 
вызывающих угроз, но оказы-
вая эффективную поддержку, 
когда это важно.  Анализ дан-
ных, предоставленных клиен-
тами из интеллектуально под-
ключенного автопарка BMW, 
показывает, что эти функции 
способствуют повышению без-
опасности дорожного движе-
ния. Только за один месяц под-
контрольные автомобили в 
Европе проехали 1,6 милли-
арда километров. Водители 
этих машин с помощью визу-
альных и звуковых сигналов 
получали предупреждения о 

С запуском модельной линейки Neue Klasse концерн BMW расширяет набор 
активных систем безопасности, предусмотренных для автомобилей в  базо-
вой комплектации. Новые системы и функции помогают водителям в крити-
ческих ситуациях вождения и парковки, они предотвращают столкновения с 
велосипедистами и защищают от происшествий при выходе из автомобиля.

Фотоматериал BMW

потенциальных столкнове-
ниях около восьми миллио-
нов раз. В 243 977 случаях 
активное рулевое управление 
и принудительное торможе-
ние, осуществляемые систе-
мами помощи, помогли пре-
дотвратить потенциальное 
столкновение.

Система удержания 
полосы движения, пред-
упреждает или корректи-
рует рулевое управление 
только тогда, когда автомо-
биль обнаруживает непред-
намеренный выезд за пре-
делы полосы или неизбежное 
столкновение. Если маневр 
инициируется водителем 
преднамеренно, система не 
вмешивается, при условии 
отсутствия очевидного риска 
столкновения или угрозы 
выезда автомобиля далеко 
за пределы проезжей части. 
К индикаторам намерений 
водителя относятся вклю-
чение указателя поворота, 
активное движение руля 
или визуальный мониторинг 
обочины.

Инциденты с открыва-

нием дверей происходят, когда 
дверь припаркованного авто-
мобиля неожиданно открыва-
ется в сторону проезжей части. 
Это особенно опасно для вело-
сипедистов. По данным Немец-
кой страховой ассоциации, 
8% всех велосипедных ава-
рий в Берлине в 2024 году 
были связаны именно с откры-
ванием дверей автомобилей. В 
Neue Klasse, используя боковые 
радары, электроника отслежи-
вает трафик вокруг припарко-
ванного автомобиля и обна-
руживает приближающиеся 
транспортные средства, вело-
сипеды или других участни-
ков дорожного движения. При 
фиксации риска столкновения 
электронный замок блокирует 
открытие двери до тех пор, 
пока опасность не минует.

Система экстренного руле-
вого управления автоматически 
направляет автомобиль в объ-
езд препятствия, удерживая его 
в пределах полосы движения, 
например, если человек выхо-
дит на дорогу между двумя 
автомобилями после поломки 
или если велосипедист не 
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замечен в условиях низкой 
освещенности. В ситуациях с 
риском бокового столкновения 
экстренное рулевое управле-
ние также помогает предотвра-
тить аварии, например, когда 
другое транспортное средство 
опасно приближается. Актив-
ное рулевое управление плавно 
направляет автомобиль в сто-
рону от объекта в пределах 
полосы движения при условии, 
что было обнаружено доста-
точно места для маневра.

Система экстренного тормо-
жения с поддержкой маневри-
рования помогает предотвра-
тить неизбежные лобовые стол-
кновения. Электроника может 
автоматически задействовать 
тормоза до полной остановки. 
Благодаря усовершенствован-
ной технологии эта функция 
может помочь в ситуациях, свя-
занных с появлением на дороге 
животных.

Система помощи води-
телю с функцией экстренной 
остановки может оказать под-
держку и в чрезвычайных ситу-
ациях, связанных с самочув-
ствием водителя. Если камера 
водителя обнаруживает, что 
водитель больше не в состоя-
нии управлять автомобилем, 
система временно берет управ-
ление на себя до контролиру-
емой остановки. При этом в 
рискованной ситуации автома-
тически включаются аварийные 
огни и запускается система экс-
тренного вызова. Эту функцию 
водитель в любое время может 
отключить.

Система мониторинга в Neue 
Klasse распознает и отображает 
на панорамном дисплее BMW, 
непосредственно в поле зре-
ния водителя, дорожные знаки. 

В дополнение к красным сиг-
налам светофора, знакам 
«Уступите дорогу», «Стоп» 
и «Въезд запрещен» преду-
преждение теперь включа-
ется и перед пешеходными 
переходами.

С помощью ультразвуко-
вых датчиков и камер круго-
вого обзора система актив-
ного контроля дистанции при 
парковке останавливает авто-
мобиль при обнаружении 
неподвижных или движу-
щихся объектов. При выезде 
с парковочного места на 
оживленные улицы задним 
ходом функция экстренного 
торможения способна пре-
дотвратить серьезные ава-
рии. Задние боковые радары 
сканируют окружающее про-
странство, а камера заднего 
вида транслирует на дисплей 
изображение с высоты пти-
чьего полета.

Система контроля старта 

в Neue Klasse обнаружи-
вает потенциальные ошибки 
при нажатии на педаль газа. 
Типичный пример ошибки – 
нажатие на педаль акселера-
тора вместо педали тормоза. 
Система активно вмешива-
ется, если обнаруживает пре-
пятствие на расстоянии менее 
одного метра на скорости до 
двух километров в час и одно-
временно необычно быстрое 
и сильное нажатие на педаль 
акселератора.

Система BMW Panoramic 
iDrive благодаря новому поко-
лению датчиков и улучшен-
ному дисплею Assisted View с 
операционной системой BMW 
Operating System X, в мельчай-
ших деталях с высокой точно-
стью отображает дорожную 
ситуацию в реальном времени. 
Это помогает водителю интуи-
тивно воспринимать дорожную 
обстановку и объекты, а также 
четко уяснять действие актив-
ных систем помощи.

Все новые функции актив-
ной безопасности, автомати-
ческого вождения и автомати-
ческой парковки управляются 
центральным «супермозгом». 
Этот высокопроизводительный 
компьютер с водяным охлаж-
дением обладает примерно в 
20 раз большей вычислитель-
ной мощностью, чем предыду-
щая версия.

Весь сложный комплекс 
BMW Symbiotic Drive испыты-
вался на полигоне «Центр раз-
вития будущей мобильности» 
(FMDC) в Соколове (Чехия). 
Эта уникальная испытательная 
среда позволила воссоздавать 
реальные сценарии вождения в 
очень сложных условиях.
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Компания представила компоненты для 
высокоэффективных водородных топливных 
элементов, промышленные решения по гене-
рации и транспортировке водорода, а также 
технологии улавливания CO2 из воздуха. Эти 
новации будут показаны на выставке Hydrogen 
Technology World Expo в Гамбурге.

Дегидратор, разработанный инженерами 
Eberspaecher, снижает содержание влаги в 
отработанном воздухе топливных элементов, 
минимизируя образование пара. Модульная 
система отвода отработанного воздуха, пред-
ложенная специалистами, состоит из катод-
ного тракта с запорным клапаном и глушителя с 
водоотделителем.

Безмасляные регенеративные воздушные 
компрессоры Eberspaecher Vairex с боковым 
каналом отличаются оптимизированными коэф-
фициентами давления, низким уровнем вибра-
ции и высокой эффективностью. Поскольку 

топливные элементы не преобразуют весь 
подаваемый газ за один проход, компрессоры 
непрерывно возвращают неиспользованную 
часть в тракт подачи, повышая эффективность 
использования и снижая потери водорода.

Eberspaecher в промышленных масштабах 
производит емкости высокого давления, а также 
другие металлические компоненты для работы 
с водородом. Этот опыт включает в себя и мас-
штабирование технических решений для генера-
ции водорода, в основном ориентированных на 
высокотемпературный электролиз (SOEC).

 Прямое улавливание водорода из воз-
духа связывает молекулы диоксида углерода, 
который затем собирается в газообразном 
виде. Далее его можно хранить либо повторно 
использовать в качестве сырья.

Компания Changan официально запустила 
SDA Pilot – передовую систему помощи води-
телю, разработанную собственной инженер-
ной командой. Система призвана сделать 
вождение еще более безопасным и контроли-
руемым.

Команда Changan по разработке интел-
лектуальных систем вождения за несколько 
лет выросла от нескольких инженеров до 
более чем 7500 человек, при этом совокуп-
ные инвестиции в НИОКР составили более 
7,7 млрд евро. Разработку технологий интел-
лектуального вождения Changan начала в 
2009 году на экспериментальной площадке. 
В 2011 году специалисты Changan разрабо-
тали прототипы систем предупреждения о 
фронтальном столкновении и предупрежде-
нии о выезде за пределы полосы движения, 
а в 2018 году компания запустила серий-
ное производство своей системы адаптив-
ного круиз-контроля второго уровня (IACC). 
Следующая важная веха была достигнута 20 
декабря 2025 года, когда Changan офици-
ально зарегистрировала в Китае систему 
автономного вождения третьего уровня.

В настоящее время SDA Pilot выпускается в 
трех уровнях: Pro, Max и Ultra. Топовая версия 
SDA Pilot Ultra объединяет функции контроля 
слепых зон, интеллектуальную систему 
помощи при парковке и 31 функцию актив-
ной безопасности. Благодаря вычислитель-
ному чипу с производительностью 560 TOPS 

и 256-строчному LiDAR-детектору, система 
обеспечивает отклик на уровне миллисекунд. 
То есть электроника даже в условиях низкой 
освещенности, бликов, дождя или тумана 
обнаруживает препятствия быстрее людей. 
Модель SDA Pilot обучена на более чем 20 
миллионах ситуаций и сценариев реального 
вождения. Компания Changan создала лабо-
раторию Changan SDA Lab, которая осущест-
вляет непрерывное круглосуточное тестиро-
вание по более чем 400 000 виртуальным 
сценариям и 3,3 миллиона километров 
имитированного вождения в климатических 
условиях 224 регионов «по всему миру».

На презентации системы помощи води-
телю был официально открыт предваритель-
ный заказ на Changan Nevo Q06 – первую 
серийную модель, оснащенную системой SDA 
Pilot Ultra.
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Компания предста-
вила свою новую электроги-
дравлическую  тормозную 
систему, характеризующуюся 
компактными размерами, 
малым весом и высокой про-
изводительностью. Разра-
ботчик уже получил первый 
заказ на серийный выпуск 
от крупного китайского 
автопроизводителя.

В этой системе использу-
ется новейшая электронная 
архитектура – сочетание усо-
вершенствованной одноблоч-
ной тормозной системы с 
электронной системой стаби-
лизации (ESC). Она работает 
с электронными сигналами 
от педали тормоза до резерв-
ного уровня. Система осво-
бождает ценное монтажное 
пространство, которое можно 
использовать для более круп-
ной высоковольтной бата-
реи. Отсутствие механико-ги-
дравлической связи между 
педалью тормоза и тормоз-
ной системой обеспечивает 
дополнительные преимуще-
ства. Например, воздушный 
зазор между тормозным дис-
ком и тормозным суппор-
том может быть увеличен, 
поскольку тормозное давле-
ние на резервном уровне соз-

водов, AUMOVIO повысила 
эффективность торможения 
по сравнению с предшествую-
щими моделями как в обыч-
ном режиме движения, так и 
в аварийном.

По мнению экспертов, 
система AUMOVIO осо-
бенно хорошо подходит для 
высоко автоматизированного 
вождения, где безопасность 
в случае отказа электро-
оборудования имеет решаю-
щее значение. Новая тормоз-
ная система может исполь-
зоваться в электромобилях, в 
гибридах и во многих транс-
портных средствах с двигате-
лями внутреннего сгорания.

Компания AUMOVIO пла-
нирует запустить крупносе-
рийное производство новой 
тормозной системы к концу 
2027 года.

-

ся 

о-

дается электроникой с боль-
шей точностью и скоростью.

Существующие одноблоч-
ные тормозные системы для 
высокоавтоматизирован-
ного вождения (HAD) содер-
жат два тормозных при-
вода, но в обычном режиме 
работы используется только 
один. Второй привод явля-
ется резервным. В отличие от 
них, новая тормозная система 
AUMOVIO поддерживает 
постоянно активными оба 
тормозных привода, позво-
ляя им при необходимости 
создавать консолидирован-
ное тормозное усилие. Каж-
дый из двух тормозных при-
водов спроектирован таким 
образом, чтобы функцио-
нировать независимо в слу-
чае резервирования. Благо-
даря такой координации при-
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Презентация обозна-
чила стратегические позиции 
группы в глобальной конку-
рентной борьбе в сфере тех-
нологий автономного вожде-
ния и подробно раскрыла роль 
интегрированных систем обра-
ботки данных и искусствен-
ного интеллекта (ИИ) как 
фундамента для технологий 
транспортных средств нового 
поколения.

Инженеры Hyundai Motor, 
в частности, сообщили, что 
серийный выпуск систем 
уровня Level 2+ ускоряется бла-
годаря стратегии параллель-
ного развития (Dual-Track), 
которую инженеры Hyundai 
реализуют вместе с коллегами 
из NVIDIA. В марте 2026 года 
Hyundai Motor Group объявила 
о сотрудничества с NVIDIA, 
представив двухуровневый 
подход, сочетающий быстрое 
внедрение проверенных тех-
нологий автономного вожде-
ния с разработкой собственных 
решений в области искусствен-
ного интеллекта. Запуск серий-

ного производства систем 
уровня 2+ запланирован на 
первую половину 2028 года, 
уровня 2++ на вторую поло-
вину 2028 года. Выпуск авто-
мобилей с системой уровня 
2++ на базе Atria AI наме-
чен на вторую половину 2029 
года.

Цикл сбора, обучения, 
валидации и внедрения дан-
ных для непрерывного совер-
шенствования возможностей 
искусственного интеллекта 
замкнут в так называемую 
стратегию маховика данных 
(Data Flywheel). Маховик дан-
ных работает по принципу 
самоподдерживающегося 
процесса: данные, собранные 
с автомобилей, используются 
для обучения и проверки 
моделей ИИ, а улучшен-
ные модели затем внедря-
ются в автомобили, генери-
руя новые данные. В процессе 
консолидации и изуче-
ния используются данные от 
семи миллионов автомоби-
лей примерно в 190 стра-

нах и регионах мира. Собран-
ные наборы данных включают 
не только типичные дорож-
ные ситуации, но и широ-
кий спектр реальных нестан-
дартных случаев: дорожные 
работы и особенности дорож-
ной инфраструктуры; слож-
ные погодные условия; резкие 
смены полосы движения и экс-
тренные маневры; транспорт-
ные средства, припаркован-
ные на примыкающих и узких 
улицах; сложная динамика 
городского дорожного дви-
жения. Сейчас группа кругло-
суточно эксплуатирует около 
40 специализированных авто-
мобилей для сбора информа-
ции о процессе вождения, а до 
конца года в городе Кванджу 
(Южная Корея) будет запущен 
пилотный проект по эксплуата-
ции систем Level 4 в реальных 
дорожных условиях. В рамках 
этого пилотного проекта авто-
номные транспортные сред-
ства будут эксплуатироваться в 
реальных дорожных условиях 
Кореи, отличающихся слож-

Специалисты Hyundai Motor Group провели Autonomous Driving Media Day, где 
представили стратегию разработки технологий автономного вождения, дорожную 
карту развития этих технологий, ключевые достижения и планы по их внедрению.
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ной динамикой движения и 
непредсказуемыми факторами 
– обстановкой, кардинально 
отличающейся от контролиру-
емых условий испытательных 
полигонов. Разнообразные сце-
нарии вождения и нештатные 
ситуации, возникающие в ходе 
эксплуатации, будут фиксиро-
ваться и передаваться непо-
средственно в систему махо-
вика данных для обучения ИИ 
и повышения эффективности 
его работы. Благодаря такому 
подходу группа совершенствует 
технологии помощи водителю 
уровня 2+, предназначенные 
для массового производства, и 
одновременно проводит про-
верку передовых возможностей 
автономного вождения четвер-
того уровня.

Инженеры Hyundai сейчас 
активно разрабатывают модели 
VLA (Vision-Language-Action – 
зрение-язык-действие), объе-
диняющие визуальную инфор-
мацию и вербальный (речевой) 
логический ввод для приня-
тия решений при управлении 
автомобилем. Причем иссле-
дования в области VLA направ-
лены на решение задач, связан-
ных с нестандартными дорож-
ными ситуациями. Дорожные 
испытания VLA и полный цикл 
разработки запланированы на 
начало следующего года.

Систему Data Flywheel инже-
неры группы считают ключевым 
фактором в развитии автоном-
ного вождения. Она позволяет 
преобразовывать массивы дан-
ных, полученных в реальных 
дорожных условиях, в непре-
рывное технологическое совер-
шенствование. В рамках меро-
приятия группа продемонстри-
ровала видеозапись движения 
тестового программно-опре-
деляемого автомобиля (SDV 
Testbed), оснащенного систе-
мой Atria AI, в условиях слож-
ного городского трафика, 
без вмешательства водителя. 
Система автономного вожде-
ния, соответствующая Level 
2++, наглядно показала, как 
Data Flywheel обеспечивает 
непрерывный цикл обучения, 
проверки и повышения эффек-
тивности работы.

По сути, конкурентоспо-
собность в области автоном-
ного вождения зависит от 
наличия систем, обеспечива-
ющих непрерывное и быстрое 
обучение, считают специали-
сты. Опираясь на замкнутый 

цикл взаимодействия дан-
ных, искусственного интел-
лекта и процессов валида-
ции, Hyundai Motor Group 
намерена разрабатывать 
технологии автономного 
вождения, которым смо-
гут доверять автолюбители и 
профессионалы.

В ходе мероприятия ком-
пания показала видео, 
демонстрирующее работу 
SDV – программно-опреде-
ляемого транспортного сред-
ства, оснащенного системой 
Atria AI, в условиях реального 
городского трафика Сеула 
без вмешательства води-
теля. Эти кадры наглядно 
показывают, как механизм 
маховика данных обеспе-
чивает измеримое повыше-
ние эффективности работы 
системы в реальных усло-
виях. Программно-определя-
емый автомобиль двигался в 
плотном утреннем трафике, в 
интенсивном потоке с автобу-
сами и грузовиками, в город-
ских условиях под дождем.

В показанном примере 

на экране во время движения 
автомобиля появлялся текст, 
описывающий как выполнен-
ное действие, так и обоснова-
ние принятого электроникой 
решения. Видеозапись демон-
стрировала, как Atria AI распоз-
нает и интерпретирует широ-
кий спектр дорожных объек-
тов: транспортные средства, 
пешеходов, разметку, пере-
крестки и сигналы светофора, 
постоянно адаптируясь к меня-
ющейся дорожной обстановке. 
Машина, управляемая элек-
троникой, выполняла объезд 
транспортных средств, припар-
кованных вдоль дороги, адек-
ватно реагировала на внезап-
ное перестроение других авто-
мобилей, поворачивала налево 
на нерегулируемом пере-
крестке, распознавала пеше-
ходов и встречный транспорт в 
узких кварталах.

Разработчики продолжают 
совершенствовать модели 
автономного управления, при-
нимая во внимание все боль-
шее число факторов и взаимо-
действующих объектов.
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Компания ZF представила стабилизатор 
шасси, изготовленный из полиамида PA6, 
который на 100% состоит из переработан-
ного материала. За эту разработку ZF полу-
чила премию Materialica 2026 в категории 
«CO2-эффективность».

Накануне внедрения проектная группа ком-
пании ZF тестировала использование полиа-
мида PA6, который получают в ходе перера-
ботки отслуживших свой срок трансмисси-

онных масляных поддонов. Компания BASF 
деполимеризовала эти детали, разложив их 
на исходные компоненты, очистила их и пере-
работала в высококачественный пластик. В 
Центре технологий пластмасс ZF в Дилингене 
и в Центральной научно-исследовательской 
лаборатории ZF во Фридрихсхафене были 
проведены производственные испытания. 
Серийные испытания материала в стабилиза-
торе поперечной устойчивости – компоненте 
для заказчика Mercedes-Benz – подтвердили 
техническую пригодность детали и высокое 
качество переработанного материала.
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«CO2-эффективность».

Накануне внедрения проектная группа ком-
пании ZF тестировала использование полиа-
мида PA6, который получают в ходе перера-
ботки отслуживших свой срок трансмисси-

лаборатории ZF во Фридрихсхафене были 
проведены производственные испытания. 
Серийные испытания материала в стабилиза-
торе поперечной устойчивости – компоненте 
для заказчика Mercedes-Benz – подтвердили 
техническую пригодность детали и высокое 
качество переработанного материала.

Инженеры компаний 
ProLogium и Rimac Technology 
совместными усилиями продолжают разраба-
тывать аккумуляторы для электромобилей сле-
дующего поколения. В прошлом году партнеры 
подписали Меморандум о взаимопонимании 
и недавно завершили разработку концептуаль-
ного макета новой аккумуляторной батареи.

На следующем этапе специалисты ProLogium 
и Rimac Technology намерены сосредоточиться 
на разработке функциональных моделей бата-
рей, которые найдут применение на рынке акку-
муляторных электромобилей (BEV). Некоторые 
из этих решений ориентированы на максималь-
ную плотность энергии, уменьшение простран-
ства и веса, в то время как другие ориентиро-
ваны на повышение производительности.

Сейчас инженеры решают проблемы повы-
шения производительности на уровне отдель-
ных элементов, а также решение вопросов 
терморегулирования и интеграции элемен-
тов в архитектуру аккумуляторного блока. На 

Благодаря новому программному обеспе-
чению Volvo EX30 теперь может питать внеш-
ние устройства непосредственно от своей 
батареи, превращаясь в мобильный источ-
ник питания, где бы ни был припаркован 
автомобиль.

Volvo Cars бесплатно распространяет 
новейшую версию программного обеспече-
ния по беспроводной сети по всему миру как 
для новых, так и для бывалых владельцев 
EX30. Передовая версия ПО откроет широ-
кие возможности использования автомобиля 
в повседневной жизни. 

Использовать автомобиль в качестве 
мобильного аккумулятора очень просто. Вы 
подключаете адаптер V2L к зарядному порту 
и подключаете устройство, которое хотите 
использовать. После этого зарядный порт 
работает как обычная розетка. Система может 
выдавать до 3 кВт мощности при 16 ампе-
рах, чего достаточно для широкого спектра 
бытовых устройств и инструментов. Потен-
циал батареи может использоваться по мере 

каждом этапе компании будут собирать резуль-
таты испытаний и отзывы о проектировании. 
Как ожидается, в результате автопроизводители 
смогут выбирать между большей энергией на 
борту при том же весе, меньшей и более легкой 
батареей для того же запаса хода или любой 
комбинации характеристик.

необходимости, но автомобиль автоматиче-
ски прекратит подачу энергии, если уровень 
заряда батареи упадет ниже 20 процентов.

С выходом новейшего ПО EX30 также 
получает функцию Plug & Charge, что делает 
зарядку тяговой батареи на общественных 
станциях проще и удобнее. 



Настоящие ценители Subaru 
знают, что BILSTEIN давно 
поставляет амортизаторы на 
конвейеры их любимого япон-
ского автопроизводителя, но в 
основном для «заряженных» и 
«специальных версий» Impreza 
WRX, Subaru WRX STI, Subaru 
Legacy, Subaru Levorg, Subaru 
BRZ. На независимом рынке 
автомобильных запчастей 
также присутствуют амортиза-
торы стандарта оригинального 
оборудования серии BILSTEIN 
В4 и более спортивные реше-
ния BILSTEIN B6 и BILSTEIN B8 
TerraSport для таких популяр-
ных кроссоверов, как Subaru 
Forester, Outback, Crosstrek, XV.

Изначально производитель 
фокусировался на традици-
онно масштабных для кроссо-
веров рынках: США, Канаде, 
Австралии, Новой Зеландии, 
где продажи моделей Subaru 
этого класса занимают лидиру-
ющие позиции. Неудивительно, 
что именно американские 
заводы Bilstein активно разви-
вали данный ассортимент, а на 
европейский рынок такие ком-
плектующие поступали эпизо-
дически «под заказ». За послед-
ние годы Bіlstein нарастил свои 
производственные мощности в 
Европе и теперь часть данного 

Критерий BILSTEIN B4 (ОE) BILSTEIN B6 (Performance) BILSTEIN B8 TerraSport

Применение
Плановый ремонт и восста-

новление характеристик ори-
гинального оборудования

Улучшение стабильности и 
контроля при езде по дороге

Увеличение проходимости на бездорожье 
(CUV/SUV)

Клиренс Стандартная высота Стандартная высота Лифт 1–2 дюйма (прим. 2,5–5 см)

Пружины Используются стандартные 
пружины

Используются стандартные 
пружины

Используются стандартные пружины. Лифт 
обеспечивается за счет измененной 

геометрии амортизаторов

Настройки Стандартные Увеличенное демпфирование 
для лучшей управляемости

Оптимальное демпфирование и для 
повседневной езды, и для бездорожья

Конструкция Двухтрубная Двухтрубная и однотрубная Двухтрубная и однотрубная (со специаль-
ными дигрессивными клапанами для CUV)

Что выбрать?  
Что выбрать клиенту, если 

хочется что-то лучше, чем штат-
ный оригинал?

Выбирайте BILSTEIN B6, если 
ездите в основном по асфальту и 
хотите убрать валкость автомо-
биля, улучшить управляемость, 
сохранив стандартный клиренс. 
Данная серия также отлично 
подходит, если автомобиль 
часто загружают или используют 
для буксирования прицепа.

ассортимента, в основном 
передние стойки амортизато-
ров, производит на современ-
ном заводе в Румынии. 

Кратко об основных 
сериях BILSTEIN 
BILSTEIN B4 – амортизаторы 

стандарта оригинального обо-
рудования, BILSTEIN B6 – пре-
вышают стандарт по мощно-
сти демпфирования, сохраняя 
стандартный дорожный про-
свет, BILSTEIN B8 TerraSport – 
обеспечивают оптимальное 
демпфирование и модифи-
цируют подвеску, увеличивая 
клиренс. 

В целом BILSTEIN B8 Terra 
Sport для лифта подвески 
CUV появилась несколько лет 
назад как отдельная катего-
рия. BILSTEIN предлагает ее там, 

где это наиболее рационально 
и имеет наибольший спрос у 
автовладельцев. Харизматичные 
кроссоверы Subaru полнопривод-
ные и обладают довольно боль-
шим клиренсом уже с конвейера, 
а с амортизаторами BILSTEIN B8 
TerraSport они обретают более 
высокую проходимость и управ-
ляемость на бездорожье. Данные 
амортизаторы разработаны с 
учетом всех характеристик и 
потенциала каждой модели для 
увеличения клиренса (на 2,5–5 см 
в зависимости от модели). 

Таким образом, BILSTEIN B6 
созданы для улучшения управ-
ляемости при стандартном кли-
ренсе, тогда как BILSTEIN B8 
TerraSport разработаны для езды 
по бездорожью с увеличенным 
клиренсом.

Выбирайте Bilstein B8 
TerraSport, если желаете боль-
шего – преобразовать свой 
Forester или Outback в вездеход 
для увлекательных путешествий 
по пересеченной местности или 
в горы. Это более эффективная и 
надежная альтернатива простав-
кам под пружины, которая обе-
спечивает проходимость, уве-
личенные углы въезда/выезда и 
более уверенную езду по засне-
женным и каменистым дорогам.

Учитывайте, что амортизаторы 
серии BILSTEIN B8 Performance 
(не TerraSport!) – это совсем 
другой продукт, предназначен-
ный для работы в комбинации с 
более кроткими пружинами при 
уменьшении клиренса.

Основные отличия данных серий BILSTEIN

Больше информации 
на сайте BILSTEIN и в 

онлайн-каталоге. 
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Они разработаны специально для электро-
мобилей и развивают стратегию «Обслужи-
вание – Ремонт – Замена» (Maintain – Repair 
– Replace). Новые решения ориентированы на 
ремонт электродвигателей, гибридных моду-
лей, инверторов, мехатронных блоков и редук-
торов электроприводов.

Ассортимент запчастей ZF охватывает 20 
самых популярных европейских моделей элек-
тромобилей. Благодаря подходу «Обслужи-
вание – Ремонт – Замена» компания позво-
ляет автосервисам выполнять точечный ремонт 
отдельных компонентов электрифицированных 
силовых установок, а в случаях, когда целесо-
образнее замена, предлагает восстановленные 
детали и узлы. ZF предлагает около 2400 наи-
менований восстановленных трансмиссий, в 
том числе для гибридных автомобилей.

Новая линейка ремонтных комплектов для 
электромобилей (E-Mobility Repair Kit) содержит 
более 100 наборов для электрических привод-
ных мостов. Каждый комплект разработан для 
конкретного технического применения и содер-
жит все необходимые компоненты.

ZF Aftermarket предлагает комплект, предна-
значенный для обслуживания гибридных моду-
лей ZF второго поколения в трансмиссиях 8HP; 
восстановленные блоки мехатроники для транс-
миссий 8HP четвертого поколения; ремонт-
ный комплект инвертора для гибридных транс-
миссий 8HP четвертого поколения; ремонтный 
комплект RD, предназначенный для редукторов 
электроприводов.

Все узлы и отдельные компоненты наборов 
прошли строгие заводские испытания и про-
граммирование. Комплекты расширяют воз-
можности автосервисов по сокращению вре-

мени простоя, рациональному использованию 
ресурсов и обслуживанию электромобилей на 
протяжении всего срока их эксплуатации.

Помимо ремкомплектов ZF, ассортимент 
компании для рынка постпродажного обслужи-
вания включает компоненты тормозных систем, 
рулевого управления и подвески, системы 
демпфирования, специальные технические 
жидкости для электроприводов, ремонтные 
комплекты и решения для электрифицирован-
ных силовых установок. Дополнением к этому 
служат программа e-Power Expert и концепция 
сервисной сети ZF [pro]Tech, обеспечивающие 
обучение работе с высоковольтными систе-
мами, доступ к технической информации и 
практическую поддержку сервисных станций.

итт 

у к техниче
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Компания Toyo Tires пред-
ставила новую всесезонную 
шину класса гран-туризмо. 
Эта шина разработана для 
популярных моделей в сег-
ментах кроссоверов, внедо-
рожников и легковых автомо-
билей.

Разработчики новинки 
сообщают, что шина Proxes 
G-Tour обеспечивает надеж-
ное сцепление на мокрой, 
сухой дороге и легком снегу. 
Она содействует экономии 
топлива у машин с двигате-
лями внутреннего сгорания 
и увеличивает запас хода 
автомобилей с гибридными 
или электрическими сило-
выми установками. Кроме 
того, шину отличает снижен-
ный уровень шума и низкое 
сопротивление качению.

Рисунок протектора шины 
Proxes G-Tour ассиметричен, 

скошенные блоки и много-
волновые ламели эффек-
тивно отводят воду и содей-
ствуют надежному сцепле-
нию с дорожным покрытием 
вне зависимости от погодных 
условий.

Новая шина будет выпу-
скаться более чем в 70 уни-
кальных типоразмерах и ком-

бинациях нагрузки и скорости 
для колес диаметром от 16 до 
22 дюймов с индексами ско-
рости T, H, V и W. Линейка 
предусматривает предложе-
ние для кроссоверов, внедо-
рожников и легковых авто-
мобилей Audi, BMW, Lexus, 
Tesla, Toyota, Honda, Ford, 
Volkswagen и других марок.

бб
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Некачественные лампы 
имеют неправильное располо-
жение светодиодов, что нару-
шает геометрию светового 
пучка. В результате ухудшается 
освещение дороги и возрас-
тает риск ослепления води-
телей встречного транспорта. 
Кроме того, заявленные харак-
теристики таких продуктов 
нередко завышены, и, даже 
если мощность действительно 
высока, это совсем не гаран-
тирует лучшую освещенность, 
но может привести к перегреву 
автомобильной оптики и к ее 
нестабильной работе.

Лампы Osram сочетают 
современные LED-технологии с 
точно выверенной геометрией. 
Свет этих ламп по восприя-
тию максимально приближен 
к традиционным галогенным 
источникам света, обеспечи-
вая превосходную видимость 
и сохраняя комфорт для всех 
участников дорожного движе-
ния. Благодаря многолетнему 
опыту сотрудничества с авто-
производителями и разработке 
решений для конвейерной 
комплектации, специалисты 
Osram применяют накоплен-
ные знания и результаты тысяч 

В условиях растущего спроса на светодиодные решения 
в автомобильном освещении особенно важно делать 

ставку на проверенные и качественные продукты. Бла-
годаря широкому распространению LED-технологий, 

рынок насыщен no name продуктами, которые могут не 
только разочаровать конечного потребителя, но и нега-

тивно повлиять на репутацию продавца.

измерений ко всем своим 
продуктам, включая решения 
для off-road. Продукты соз-
даются с фокусом на простоту 
установки и максимальную 
совместимость с транспорт-
ными средствами – автомо-
билями и мотоциклами.

Давайте рассмотрим 
лишь один пример – самые 
мощные на сегодня светоди-
одные off-road лампы Osram 
LEDriving HL Power Boost. Это 
компактное светодиодное 
решение для замены ламп 
ближнего и дальнего света с 
мощностью до 200 Вт и инте-
грированной технологией 
CANbus, которая при замене 
ламп предотвращает появле-
ние сообщений об ошибках 
на панели приборов. Данные 
лампы обеспечивают оптими-
зированное распределение 
света, цветовую температуру 
6500 K и до 400% больше 
яркости по сравнению с тра-
диционными галогенными 
лампами. Современная 
система управления теплом 
Osram с высокоскоростным 
вентилятором гарантирует 
максимальный отвод тепла 
и высокую производитель-

ность, а премиальное качество 
и LED-технология Osram обе-
спечивают пятикратно увели-
ченный срок службы ламп.

На этапе разработки ламп 
инженеры Osram обязательно 
имеют в виду такие ключевые 
факторы, как корректное све-
тораспределение, стабиль-
ная яркость и высокая произ-
водительность, эффективная 
система охлаждения. Про-
ектирование осуществляется 
с учетом реальных условий 
эксплуатации транспортных 
средств, а качество готовых 
продуктов подтверждается 
многочисленными прибор-
ными тестами и строгими 
ходовыми испытаниями с 
последующей валидацией по 
евростандартам в сертифици-
рованных лабораториях Osram. 
Это гарантирует надежную 
работу ламп в различных усло-
виях. Важно учесть и то, что 
компания Osram качественно 
упаковывает лампы, надежно 
защищая хрупкий продукт от 
повреждения при транспор-
тировке от производителя к 
потребителю. На упаковке, 
как и на электронных ресурсах 
компании, всегда четко ука-
заны технические характери-
стики ламп, их назначение и 
регламент установки.

Лампы LEDriving HL Power 
Boost разрабатываются и тести-
руются в Европе, в частности в 
Италии и Германии, что под-
тверждает высокий уровень 
инженерии и контроля каче-
ства. Подлинность оригиналь-
ной продукции защищена 
специальным фирменным 
стикером, а рассматриваемая 
нами линейка ламп сопрово-
ждается трехлетней гарантией.

Важно помнить: выбирая 
качественные решения освеще-
ния, вы инвестируете в дол-
госрочное доверие клиентов, 
их безопасность и стабильные 
продажи!

ЗАПЧАСТИ
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Австрийская компания представила серию 
литий-железо-фосфатных (LiFePO4) аккумуля-
торов Traction Bull Bloc Lithium.

Новая линейка продукции предназначена 
для автодомов, жилых прицепов, катеров и 
лодок, а также для стационарных автоном-
ных систем энергоснабжения. Banner пред-
лагает эту серию в пяти вариантах емкости и 
шести типоразмерах с диапазоном от 50 до 
150 ампер-часов. Эти батареи рассчитаны на 
многократные циклы заряда/разряда, они 
выдерживают более 3000 циклов при глубине 
разряда (DoD) до 80 процентов. Встроенная 
система управления аккумулятором (BMS) 
отслеживает напряжение ячеек, силу тока и 
температуру, обеспечивая защиту от переза-
ряда, глубокого разряда, короткого замыкания 
и перегрева. Модели емкостью 80, 100 и 150 А•ч 
также оснащены функцией самоподогрева, это 
позволяет заряжать аккумулятор при темпера-
туре до минус 20 градусов.

Специально для коммерческого транспорта 
разрабатывались стартерные батареи преми-
ум-класса Power Bull и Buffalo Bull AGM. Для 
мотоциклов и техники для активного отдыха 

(powersports) Banner рекомендует аккумуля-
торы Bike Bull AGM Plus и Bike Bull AGM Pro. Обе 
модели не требуют обслуживания и рассчитаны 
на эксплуатацию в сложных условиях, характе-
ризующихся сильной вибрацией и ударными 
нагрузками.

В линейке оборудования для СТО Banner 
предлагает зарядные устройства Accucharger 10A 
Recovery и Accucharger PRO 35A, а также тестеры 
аккумуляторных батарей BBT HD1+ и BBT 505.

Компания Motorservice 
пополнила свой ассортимент 
несколькими электрическими 
масляными насосами Pierburg 
для муфт Haldex четвертого 
поколения. В комплектации 
помимо самих насосов пред-
усмотрен и крепежный мате-
риал.

Насосы Pierburg – это 
первичные нагнетатель-
ные насосы, предназна-
ченные для управления 
фрикционными муфтами, 
они известны также 
как насосы для 
муфт Haldex. Такие 
насосы наиболее 
активно применяются 
в автомобилях концерна 
Volkswagen. Они легко 
устанавливаются по прин-

ципу plug-and-play (подклю-
чай и работай).

В автомобилях с полным 
приводом гидромуфта авто-
матически распределяет 
усилие между передней и 

задней осями, хотя в основ-
ном привод осуществля-

ется только на перед-
нюю ось. Задняя ось 
подключается только в 
случае потери сцепления 
с дорожным покрытием 

или при про-
буксовке. 

При этом 
элек-
триче-
ский 
мас-

ляный насос играет решающую 
роль. Именно он организует 
прижимное усилие в муфте. За 
счет давления масла определя-
ется, какое усилие передается 
на ту или иную ось.

Проблемы с масляным насо-
сом могут свидетельствовать о 
загрязнении масла. Для обеспе-
чения надежной работы и над-
лежащего охлаждения муфты в 
соответствии с предписаниями 
производителя необходимо 
менять не только масло, но и 
фильтр. После установки насоса 
в соответствии с предписаниями 
производителя, чтобы система 
полностью заполнилась маслом, 
необходимо удалить воздух из 
масляного контура.

это 
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Подразделение запасных 
частей и сервисного обслу-
живания Hella Aftermarket 
сообщило о старте производ-
ства тормозных колодок для 
коммерческих автомобилей, 
автобусов и прицепов.

Новые тормозные 
колодки для коммерческого 
транспорта дополняют суще-
ствующий ассортимент для 
легковых и легких коммер-
ческих автомобилей. Пер-
воначальный ассортимент 
содержит 58 наименований, 
но он будет расширяться. 

Колодки для коммерческого 
транспорта специально раз-
работаны для высоких тепло-
вых и механических нагрузок, 
фрикционная накладка изго-
товлена из оптимально подо-
бранных компонентов, обе-
спечивающих мак-
симальную 
эффектив-
ность тормо-
жения и дли-
тельный срок 
службы. Все 

тормозные колодки протести-
рованы и сертифицированы 
в соответствии с междуна-
родными стандартами безо-
пасности и качества, включая 
ECE R90.



DENSO на протяжении 
многих лет является партне-
ром ведущих мировых авто-
производителей и ежегодно 
разрабатывает и произво-
дит системы OE-уровня для 
миллионов автомобилей. 
Сегодня тот же уровень каче-
ства доступен и на незави-
симом рынке автозапчастей 
благодаря широкому ассор-
тименту полностью новых 
стартеров и генераторов, 
изготовленных в соответствии 
с такими же строгими стан-
дартами, как и продукция для 
первой установки.

В отличие от многих аль-
тернативных решений на 
рынке aftermarket, стартеры 
и генераторы DENSO постав-
ляются как полностью новые 
изделия. Это означает отсут-
ствие необходимости возвра-
щать старую деталь и допол-
нительных затрат, связанных 
с залогом за старую деталь. 
Такой подход упрощает логи-
стику для дистрибьюторов 
и автосервисов, снижает 
административные расходы 
и позволяет быстрее вернуть 
автомобиль на дорогу.

Инновации являются клю-
чевой частью программы 
DENSO по системам запуска 
и электроснабжения. Пере-
довые технологии, использу-
емые в генераторах DENSO, 

Когда речь идет о стартерах и генераторах, автосервисы и 
дистрибьюторы нуждаются в продукции, на которую мож-
но рассчитывать с момента первой установки. Как один из 
ведущих мировых производителей оригинального обору-

у

дования (OE), DENSO переносит десятилетия инженерно-
го опыта на рынок автокомпонентов, предлагая широкий 
ассортимент премиальных стартеров и генераторов, раз-
работанных для обеспечения высокой производительно-

сти, длительного срока службы и простоты установки.

обеспечивают более высо-
кую электрическую мощность 
при компактных размерах и 
меньшей массе. Высокоэф-
фективная конструкция сни-
жает потери энергии и спо-
собствует повышению общей 
эффективности автомобиля.

В то же время мощные 
стартеры с высоким крутя-
щим моментом и надежные 
электромагнитные приводы 
обеспечивают быстрый и 
безопасный запуск двигателя 
даже в сложных условиях 
эксплуатации. Ассортимент 
также включает редукторные 
стартеры и модели для тяже-
лых условий эксплуатации, 
предназначенные для специ-
альных областей примене-
ния.

Отвечая на потребно-
сти постоянно меняющегося 
европейского автопарка, 
DENSO продолжает расши-
рять ассортимент, добавляя 
новые каталожные номера 
для все большего количе-

ства легковых и легких ком-
мерческих автомобилей. 
Сегодня генераторы DENSO 
обеспечивают покрытие 63% 
европейского автопарка, а 
стартеры охватывают 56% 
автомобилей. Долгосрочная 
цель компании заключается 
в дальнейшем расширении 
программы систем запуска и 
электроснабжения и прибли-
жении общего уровня покры-
тия рынка к 80%.

Независимо от того, что 
является приоритетом: мак-
симальная эффективность, 
простота установки или про-
веренное качество уровня 
первой комплектации, стар-
теры и генераторы DENSO 
представляют собой надеж-
ное решение, которому дове-
ряют автопроизводители и 
специалисты автомобильной 
отрасли по всему миру.

Почему стоит 
выбрать DENSO?
• Один из ведущих миро-

вых производителей ориги-
нального оборудования (OE).

• Полностью новые изде-
лия без необходимости воз-
врата старой детали и допол-
нительных затрат.

• Компактная и легкая кон-
струкция при высоких эксплу-
атационных характеристиках.

• Стартеры с высоким 
крутящим моментом для 
быстрого и надежного запу-
ска двигателя.

• Широкое покрытие евро-
пейского автопарка.

• Качество уровня первой 
комплектации, которому 
доверяют ведущие автопро-
изводители по всему миру.

• Постоянное расшире-
ние ассортимента и техниче-
ская поддержка для рынка 
aftermarket.
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В портфолио этого произ-
водителя была представлена 
полная линейка фильтров для 
рынка послепродажного обслу-
живания. 

На сегодняшний день в 
обозначенной категории Hella 
представлены все четыре сег-
мента: салонные, воздушные, 
масляные и топливные филь-
тры. Компания предлагает 
около 1700 артикулов. Даль-
нейшее расширение ассорти-
мента во всех четырех сегмен-
тах с начала 2027 года будет 
осуществляться с упором на 
автомобили азиатских марок 
и коммерческий транспорт. 

Ассортимент салонных 
фильтров HELLA включает 
свыше 450 позиций в трех 
вариантах: стандартные 
фильтры, фильтры с активи-
рованным углем и фильтры с 

антибактериальной защитой. 
В группе воздушных филь-

тров двигателя насчитыва-
ется 690 артикулов. Данные 
фильтры содержат влаго-
стойкий виброустойчивый 
фильтрующий материал. 
Они имеют складчатую кон-
струкцию с дополнительным 
усилением, 
высокока-
чественные 
уплотнения 
из пенома-

териала, а также встроенные 
защитные слои, предотвращаю-
щие попадание пыли и снижаю-
щие риск возгорания.

Линейка масляных фильтров 
Hella включает 286 артикулов. 
Фильтрующий материал с опти-
мизированной укладкой мини-
мизирует перепад давления и 
обеспечивает максимальную 
грязеемкость. 

Ассортимент топливных 
фильтров Hella насчитывает 254 
артикула. Эти фильтры разра-
ботаны для работы даже при 

использовании агрессивного 
или низкокачественного 
топлива, а также в усло-
виях высоких температур 
и давлений. Специальная 
укладка фильтрующего 
материала, коррозионно-
стойкие торцевые крышки и 
прочные каркасы со специ-
альным покрытием обеспе-
чивают высокую эффектив-

ность фильтрации.
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Компания обновила состав 

комплекта тормозных колодок, 
добавив новые элементы, кото-
рые призваны обеспечить еще 
более высокий уровень эффек-
тивности деталей и удобство 
установки.

Теперь тормозные колодки 
Brembo будут завернуты 
попарно в фирменную защит-
ную обертку. В комплекте будет 
поставляться новая смазка 
b-quiet+, в каждой коробке 

будет наклейка Brembo с 
тиснением, подчеркиваю-
щая премиальный статус 
бренда. Обновление коснется 
всех серий и линеек тормоз-
ных колодок Brembo: Prime 
и Prime Ceramic, Beyond EV и 
Beyond Greenance, Xtra и Xtra 
Ceramic. При этом обновлен-
ные комплекты будут посту-
пать на рынок постепенно, по 
мере реализации имеющихся 
запасов. В связи с этим в тече-

ние переходного периода 
клиенты могут получать как 
текущую, так и обновленную 

конфигурацию 
комплектов.

Концерн Continental пред-
ставил эту шину класса 
спорт-туризм в качестве пре-
емницы популярной модели 
ContiMotion. В новинке приме-
нили технологию Continental 
EasyHandling, призванную 
обеспечить мотоциклу лучшую 
управляемость.

Гибридный состав резино-
вой смеси протектора улуч-
шает сцепление на мокрой 
дороге без ущерба для ресурса 
шины, сообщают разработчики. 
ContiMotion EVO, согласно их 
комментарию, универсальная 
шина, сочетающая надежное 
сцепление как на сухой, так и на 
мокрой дороге при впечатля-
ющем ресурсе в повседневной 
эксплуатации.

По сравнению с предше-
ственницей, шина ContiMotion 
EVO получила ряд техниче-

ских доработок. Новые мате-
риалы каркаса обеспечивают 
дополнительную стабиль-
ность и предсказуемость пове-
дения шины, обновленный 
состав смеси с добавлением 
силики поддерживает надле-
жащее сцепление протектора 
с поверхностью дороги, ста-
бильность формы на высоких 
скоростях достигается за счет 
конструкции со стальным бре-
кером ZeroDegree.

Шина ContiMotion EVO раз-
работана как для любителей 
спортивной езды, так и для 
поклонников мототуризма. В 
число мотоциклов, на кото-
рые можно установить шины 
ContiMotion EVO, входят, в 
частности, BMW R12 nineT, 
Triumph Daytona 660, Ducati 
Supersport 950, Honda CB650R, 
Suzuki GSX-8TT и Yamaha MT-09.



Компания Bridgestone выпу-
стила мотоциклетные шины 
Battlax Adventure A42. Новинка 
ориентирована на оптималь-
ный баланс безопасности, эко-
номичности и комфорта для 
мотоциклистов, которые пере-
двигаются преимущественно по 
дорогам общего пользования.

Мотоциклы класса Adventure 
ценятся за свою универсаль-
ность: они подходят как для 
поездок по городу, так и для 
дальних путешествий. На евро-
пейском рынке спрос на шины 
для этого сегмента за послед-
нее десятилетие вырос на 45 
процентов.

Будь то городские улицы, 
скоростные магистрали или 
извилистые загородные трассы, 
шины Battlax Adventure A42 
готовы проявить высокую изно-
состойкость, устойчивость на 
мокром покрытии и снижение 
шума в любых условиях.

По сравнению с преды-
дущей генерацией модели, 
Battlax A42 снижает коэффи-
циент проскальзывания при 
ускорении на прямой на 14%, 
что обеспечивает стабильность 

управления даже во время 
дождя. Ресурс передней 
шины увеличился на 18%, а 
задней – на 25%. Согласно 
результатам внутренних 
испытаний производителя, 
уровень шума был снижен на 
15 процентов.

Шина Bridgestone Battlax 
Adventure A42 превосходит 
свою предшественницу по 
эксплуатационным характе-
ристикам благодаря примене-
нию новых составов резино-

вой смеси, рисунку протектора, 
разработанному специально для 
этого сегмента, и оптимизиро-
ванной конструкции.

Помимо внедрения тех-
нологии водоотведения Pulse 
Groove, в шине была повышена 
жесткость протектора за счет 
переработанного расположе-
ния канавок. Это позволило 
улучшить общий баланс харак-
теристик: эффективность на 
мокром покрытии, износостой-
кость и акустический комфорт.

ЗАПЧАСТИ
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Бренд расширяет ассор-

тимент летних шин преми-
ум-класса. Новая модель 
Powerproof E возглавляет 
линейку летних шин 2027 
модельного года. Еще одна 
новинка – шина Wetproof 2. 
Обе модели предназначены 
для современных легковых 
автомобилей, включая 
электро мобили, гибриды и 
машины с двигателями вну-
треннего сгорания.

В рабочих показателях 
шина Powerproof E сочетает 
низкое сопротивление каче-
нию с надежными характери-
стиками на мокрой дороге, 
в то время как Wetproof 2 
характеризуется хорошим 
сцеплением с мокрым покры-
тием и устойчивостью экс-
плуатационных параметров в 
изменчивых летних условиях.

Линейка Powerproof E 
получила высший рейтинг 
класса А по всем трем кри-
териям европейской марки-
ровки: сопротивление 
качению, сцепление с 
мокрой дорогой и уровень 
шума. Ключевой иннова-
цией в модели Nokian Tyres 
Powerproof E стала техноло-
гия Motion Control Technology, 
призванная обеспечить баланс 
трех важнейших характери-
стик шины: энергоэффектив-
ности, сцепления и структур-
ной стабильности. Рисунок 
протектора Energy Flow Tread 
разработан таким образом, 

чтобы обеспечивать низкое 
сопротивление качению и ста-
бильный контакт с дорогой, 
конструкция Stability Support 
Core помогает контролировать 
деформацию и распределе-
ние нагрузки во время дви-
жения. Особенности рисунка 
включают оптимизированные 
по уровню шума канавки в 
плечевой зоне и закруглен-
ные центральные ребра, спо-
собствующие равномерному 
распределению давления в 
пятне контакта. Глубокие про-
дольные канавки эффективно 
отводят воду из пятна кон-
такта, улучшая управляемость 
на мокрой дороге и устойчи-
вость к аквапланированию, в 
то время как более жесткие 
блоки плечевой зоны обеспе-
чивают стабильность управле-
ния на сухом покрытии.

В ряде типоразмеров 
шины Powerproof E приме-
няется технология Nokian 
Tyres Aramid Strong Sidewalls, 
призванная защитить шину 
от ударов и порезов. Эта 
технология усиления боко-
вин арамидным волокном 
используется в шинах диаме-
тром от 17 дюймов и выше. В 
общем линейка Nokian Tyres 
Powerproof E включает в себя 
19 типоразмеров (диамет ром 
от 16 до 20 дюймов), 
причем 89% ассортимента 
приходится на модели диа-
метром 18 дюймов и выше. 
Шины доступны с индексами 
скорости H (210 км/ч), V 
(240 км/ч), W (270 км/ч) и 
Y (300 км/ч). Серия Nokian 

Tyres Wetproof 2 насчитывает 
12 типоразмеров (диаметром 
15 и 16 дюймов) с индексами 
скорости H, V и W.

В шине Wetproof 2 рисунок 
протектора и состав резино-
вой смеси были разработаны 
таким образом, чтобы обе-
спечить надежное сцепле-
ние, курсовую устойчивость 
и предсказуемую реакцию 
на руление при движении 
по мокрой дороге. Измене-
ния геометрии протектора и 
распределение массы также 
способствуют более равно-
мерному износу шины, сни-
жению сопротивления каче-
нию и уменьшению шума в 
движении.

Модельный ряд Wetproof 2 
имеет класс «A» за сцепление 
с мокрой дорогой, классы «B» 
и «C» за сопротивление каче-
нию, а также классы «A» и «B» 
за уровень внешнего шума (в 
зависимости от типоразмера). 
Обновленный рисунок про-
тектора и состав резиновой 
смеси обеспечивают надеж-
ное сцепление, эффектив-
ное торможение и отличную 
управляемость на мокрой 
дороге.

Шины Powerproof E и 
Wetproof 2 поступят в про-
дажу к летнему сезону 2027 
года. Обе новые линейки 
будут доступны в специально 
подобранном ассортименте 
типоразмеров для легко-
вых автомобилей преми-
ум-класса, а также для крос-
соверов (SUV) и компактных 
кроссоверов (CUV).

разработан таким образом, 

б б



Краткие советы для лучшей работы ремня

   Ремни необходимо подвергнуть 2 термическим циклам 
при нагрузке не более 1/2 дросселя в процессе обкатки.
   Ремень должен правильно сидеть на сцеплении, а первич-

ный и вторичный шкивы должны быть соосны. 
   Ремни, работающие при температуре ниже 88 °C, будут 

показывать зеленый цвет на штатном или неоригинальном 
температурном датчике. Ремни, работающие при 93–99 °C, 
дают желтый свет, что означает необходимость снизить ско-
рость и варьировать обороты до тех пор, пока ремень не осты-
нет. Все, что выше 104 °C, попадает в красную зону и является 
признаком надвигающегося отказа.
   Грязь вызывает быстрый износ движущихся частей сцепле-

ния, поэтому продувку сцеплений сжатым воздухом следует 
выполнять каждые 400 километров (в зависимости от усло-
вий езды).
   Почти все квадроциклы и UTV имеют систему охлаждения 

сцепления с первичными и вторичными лопастями, кото-
рые прогоняют воздух через корпус. На стороне впуска есть 
фильтр, который необходимо регулярно очищать для обеспе-
чения надлежащего воздушного потока.
   Регулярно и своевременно очищайте шкивы.

Одним из ключевых элементов снегохода и 
квадроцикла является ремень вариатора. В отли-
чие от автомобильных вариаторов, где ремень 
служит не меньше других основных деталей, 
в бесступенчатых трансмиссиях квадроциклов 
и снегоходов ремни приходится менять чаще. 
Но, как и в случае с автомобилем, если ремень 
порвется, то техника встанет как вкопанная. И 
тогда выбор незавидный: либо заниматься ремон-
том в поле (это если еще в запасе есть новый 
ремень), либо вызывать подмогу, чтобы дотащили 
до дома или мастерской. Не случайно к ремням 
вариаторов квадроциклов и снегоходов предъяв-

ляются повышенные требования по качеству, про-
изводительности и надежности.

Один из известных производителей вариатор-
ных ремней для мототехники – компания Dayco. 
В ее портфолио представлены ремни вариатора 
Dayco POWER™ для большого количества моде-
лей и разновидностей снегоходной и ATV-тех-
ники. Для вариаторных трансмиссий мототехники 
Dayco предлагает ремни нескольких линеек, опти-
мизированных под объем двигателя, диапазон 
мощности, уровень модификации и стиль езды, 
обеспечивая высокую производительность для 
конкретного применения.

Ремень RPX®

Обеспечивает максимальную производитель-
ность в самых тяжелых условиях эксплуатации. Этот 
ремень имеет точно предформованные зубцы, обе-
спечивающие оптимальную гибкость и температур-
ный баланс. В конструкции использован скрученный 
корд, дающий дополнительную прочность 
при экстремальном натяжении. 
 В конструкции использован арамид-

ный корд
 Эластичная полимерная смесь обе-

спечивает более быстрое переключе-
ние скорости

Ремень HPX®

Создан для UTV, квадроциклов и снегоходов 
со средне- и высокомощными двигателями объе-
мом 350–600 см³ с минимальными модификаци-
ями. Подходит для использования в экстремальных 
условиях. Изготовлен с использованием конструк-
ции Dayco top cog для повышенной гибкости, особо 
прочных арамидных кордов и армирован-
ной резиновой смеси.
 Производительность и надежность для 

современных средне- и высокомощ-
ных двигателей
 Хороший температурный баланс и 

пролонгированный срок службы

Ремень XTX™

Разработан для снегоходов высокой мощности, 
SXS и квадроциклов с умеренным тюнингом двига-
теля от 600 до 1000 см³. Благодаря высокотемпе-
ратурному полимеру, использованному в конструк-
ции ремня Dayco POWER XTX, производительность 
техники может быть увеличена. Его инновационная 
конструкция имеет более глубокие зубцы сверху и 
скругленные снизу, что обеспечивает хороший тем-
пературный баланс, предельную гиб-
кость и повышает срок службы ремня. 
 Уникальная конструкция, 

предельная гибкость и более 
длительный срок службы 
 Стабильная работа в широком 

диапазоне рабочих температур

ивает
ю гиб
ремня

м
р

т хороший тем-т хороший те
-
я. 

Ремень HP™

Разработан для техники низкой и средней 
мощности до 350 см³, включая квадроциклы, 
гольф-кары и снегоходы со стоковыми двига-
телями без модификаций. Обеспечивает плав-
ную работу и размерную стабильность. Идеально 
подходит для использования в технике, предна-
значенной для прогулок по трассам и работ на 
участке. Изготовлен из специально 
разработанной фиброармирован-
ной полихлоропреновой резиновой 
смеси и арамидных кордов.
 Предназначен специально для 

двигателей небольшой мощности
 Обеспечивает надежную и 

плавную работу

Ремень CTX™

Разработан для основательно модифициро-
ванных квадроциклов, SXS и снегоходов с двига-
телями объемом более 800 см³. Ремень превос-
ходит и служит дольше оригинальных ремней. Он 
имеет самый высокий уровень арамид-армирован-
ной HNBR-резины для максимальной поперечной 
жесткости и повышенной термостойкости. Ремень 
также включает запатентованный угле-
род-гибридный корд для максималь-
ной прочности и адгезии. 
 Разработан для экстремального 

спортивного использования
 Выдерживает повышенный 

крутящий момент и тяжелые 
нагрузки

рован-

ь для 
щ-

и 

,
-

очност

ид-

е-
че-

рученныйс рс ру е
ть 

37www.a-master.kz ÆÓÐÍÀË "ÀÂÒÎÌÀÑÒÅÐ" 2026 (71) # 5 

ЗАПЧАСТИ



Компания недавно предста-
вила новые комплекты масля-
ных фильтров трансмиссии. В 
сервисные наборы включено 
все, что нужно автомастер-

ским для быстрой и надежной 
замены в сегменте легковых 
автомобилей.

Это предоставляет автома-
стерским и оптовым продавцам 

комплексное решение, кото-
рое экономит время, обеспе-
чивает безопасность и снижает 
количество ошибок. Каждый 
комплект содержит именно 
тот фильтр, который идеально 
подходит для трансмиссии той 
или иной модели автомобиля. 
Комплекты включают в себя 
уплотнение, сливные пробки, 
магниты, крепежные болты и 
масляный поддон.

Представители Mann-Filter 
уточнили: фильтры для транс-
миссии часто считаются про-
дуктом, рассчитанным на весь 
срок службы, однако, реко-
мендуется менять их примерно 
через 80 000 километров. 
К моменту выхода на рынок 
будет доступно 30 комплектов 
для обслуживания наиболее 
популярных моделей ведущих 
европейских автопроизводи-
телей и для Nissan.

Ассортимент производителя 
пополнился новыми клапанами 
регулирования давления масла. 
Все представленные на данный 
момент клапаны Pierburg – это 
двухлинейные двухпозиционные 
(2/2) или трехлинейные двухпо-
зиционные (3/2) устройства, 
управляемые сигналом широт-
но-импульсной модуляции. 

Клапаны позволяют точно 
адаптировать работу системы 
смазки к различным условиям 
нагрузки. Результатом стано-
вится повышение эффектив-
ности охлаждения, снижение 
пиковых значений давления и 
уменьшение энергопотребления. 
Взаимодействуя с масляными 
насосами переменной произ-
водительности и датчиками 
давления, эти клапаны регули-
руют как давление, так и объ-
емный расход моторного масла. 
Такие клапаны устанавливаются 
в различных узлах двигателя, 
например, на масляном насосе, 
на корпусе масляного фильтра 
или в картере, для охлаждения 

днища поршня. Многие кла-
паны оснащены мелкоячеистой 
защитной сеткой перед пере-
ключаемыми масляными кана-
лами; она задерживает круп-
ные частицы и продлевает срок 
службы изделия. Тем не менее 
самой частой причиной выхода 
из строя остается использова-
ние некачественного или отра-
ботавшего свой ресурс мотор-
ного масла.

Каждый клапан регулиро-
вания давления масла Pierburg 
после производства прохо-
дит всестороннюю проверку 
работоспособности, затем 

упаковка герметично запаива-
ется. Ассортимент охватывает 
основные классы автомобилей 
и марки производителей, вклю-
чая Audi, BMW, Mercedes-Benz, 
Opel, Peugeot, Volvo, Toyota, 
Jeep, Chevrolet, Porsche и многие 
другие. Линейка продукции 
включает решения для двигате-
лей самого разного объема: от 
компактных трехцилиндровых 
литровых моторов до высоко-
производительных агрегатов 
объемом более шести литров, 
устанавливаемых на внедорож-
ники премиум-класса или спор-
тивные модели.

Специалисты Brembo раз-
работали новую версию кон-
систентной смазки B-Quiet, в 
названии которой появился 
знак «плюс».

Кроме того, новая упаковка 
удобнее для использования в 
условиях автосервиса. Формат 
80 мл заменил прежние 75 мл. 
Упаковка с 30 тюбиками пред-
назначена для удобного разме-
щения на прилавке магазина. 
Усовершенствованная версия 

продукта разработана для 
упрощения работы автомеха-
ника. Новый состав позволяет 
сократить количество средств, 
необходимых при монтаже 
тормозных колодок. 

B-Quiet+ помогает снизить 
вибрацию и устранить писк 
тормозов. Смазка подходит для 
зон скольжения между направ-
ляющей скобой и суппортом. 
Она совместима с резиновыми 
деталями EPDM.

европейских автопроизводи-
телей и для Nissan.
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При этом рынок послепродажного обслужи-
вания рулевых систем сельхозтехники по-преж-
нему сильно зависит от поставок оригинального 
оборудования через дилерские каналы. febi 
системно расширяет ассортимент в этом сег-
менте, перенося на сельхозтехнику стандарты 
качества bilsteingroup®, уже проверенные на 
рулевых компонентах для грузовиков.

Проблема 1. Пыль и загрязнение
Условия эксплуатации сельхозтехники харак-

теризуются экстремально высоким уровнем 
загрязнения: почвенная пыль, взвешенные 
частицы, полова, гранулы удобрений и расти-
тельные остатки. Эти загрязнения проникают в 
шарниры рулевого управления через микроза-
зоры и ускоряют износ шаровых сочленений: 
от классических наконечников рулевых тяг до 
осевых шарниров переднего ведущего моста 
(MFWD).

Проблема 2. Неисправный 
компонент системы
Изношенный или неисправный компонент 

рулевого управления – это непосредствен-
ная угроза безопасности. Трактор на склоне с 
поврежденным наконечником рулевой тяги или 
осевым шарниром может потерять управляе-
мость всего за несколько секунд. Поэтому обслу-
живание рулевого управления относится к кате-
гории «нулевой терпимости»: использование 
запчастей, соответствующих оригинальным по 
качеству, обязательно, независимо от модели 
техники.

Проблема 3. Конструкционные 
нагрузки и удары
Глубокая обработка почвы, контурная 

вспашка и транспортировка по неровным доро-
гам подвергают рулевую тягу комбинированным 
радиальным и осевым нагрузкам, значительно 
превышающим нагрузки в типичных дорожных 
условиях. Осевые шарниры и внутренние попе-
речные рулевые тяги поглощают удар каждый 
раз, когда трактор пересекает край борозды или 
наезжает на камень на скорости. А на платфор-
мах с тяжелым фронтальным навесным обо-
рудованием – ковшами погрузчиков, плугами, 
сеялками точного высева – статическая нагрузка 
на рулевое управление еще выше, чем на тех-
нике без навески.

Мировой парк тракторов стареет на фоне снижения продаж новой техники: фермеры 
предпочитают продлевать срок службы имеющихся машин, а не вкладываться в покупку 

р р р р р ф р д ф р р

новых. Это напрямую стимулирует спрос на качественные детали, и в первую очередь на
р д р д р у щ д у у

компоненты, критически важные для безопасности. Один из них – рулевое управление.
р у у ру р д , р у р др

Решение от febi
Ассортимент febi для рулевого управления 

сельхозтехники разработан именно под эти три 
проблемы:

• максимальная долговечность в загрязнен-
ной среде – усиленные пыльники и уменьшенные 
допуски уплотнений, проверенные в реальных 
сельскохозяйственных условиях;

• расчет на предельные нагрузки – конструк-
ция выдерживает комбинированные осевые, 
радиальные и ударные нагрузки, включая работу 
с тяжелым фронтальным навесным оборудова-
нием;

• OE-качество без компромиссов – точное 
управление и безопасность эксплуатации там, где 
недопустимы даже минимальные отклонения.

Ассортимент уже покрывает ключевые плат-
формы: Case IH и New Holland (Maxxum, Puma, 
T6, T7), Deutz-Fahr и SAME, линейку AGCO (Fendt 
700/800 Vario, Massey Ferguson 5S/6S/7S), а 
новые позиции для передних ведущих мостов 
John Deere 6R и 6M – на финальной стадии про-
верки.

Что за что отвечает: коротко о деталях
Три узла принимают на себя основную нагрузку 

в системе рулевого управления.
• Наконечник рулевой тяги / осевой шарнир 

соединяет рулевой привод с поворотным кулаком 
ступицы. Крайний шарнир системы принимает на 
себя основной удар и первым выходит из строя 
при сильном загрязнении.

• Внутренняя поперечная рулевая тяга передает 
усилие от рулевой рейки к наконечнику; из-за гео-
метрии рычажного механизма нагружена сильнее 
внешнего наконечника. Особенно это критично 
для передних ведущих мостов (MFWD), где воз-
никают дополнительные скручивающие нагрузки.

• Поперечная и продольная рулевая тяга – 
структурный соединительный стержень между 
шарнирами, подвергается изгибающим нагрузкам 
на пересеченной местности, заменяется в сборе с 
наконечниками.

t k

Онлайн - каталог Partsfinder - 
цифровая точность подбора – 
найди необходимую деталь 
легко и быстро.стро.
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Тормозная система – это уже 
не просто технический компо-
нент, а самый настоящий знак 
отличия. Каждая деталь в ком-
плекте Brembo GT разработана 
так, чтобы обеспечить макси-
мум в плане производительно-
сти, надежности и дизайна.

Комплекты GT предлагаются 
в различных конфигурациях и 
включают в себя моноблочные 
алюминиевые суппорты, двух-
составные плавающие диски 
(слотированные или перфо-
рированные), высокопроизво-
дительные колодки, шланги в 
металлической оплетке, скобы 
и крепежные элементы, обе-
спечивающие любителям спор-
тивного стиля вождения пре-
восходные ощущения от езды.

Ассортимент разработан с 
учетом различных особенно-
стей вождения и моделей авто-
мобилей: от компактных спорт-
каров до внедорожников и 
суперкаров.

Комплект Brembo Upgrade GT Kit: мощность, 
контроль и стиль для настоящих ценителей.

суперкаров.

Комплекты GT | A, M, BM, 
S, R: каждая буква обозначает 
отдельный комплект, а назва-
ние напрямую связано с типом 
используемого суппорта. Это 
не просто аббревиатура, а 
скорее варианты, разработан-
ные с учетом конкретных стилей 
вождения.

Комплект GT | A:
основа, которая меняет все.

Комплект GT | M:
прямиком с трассы.

Комплект GT | BM: 
передовой дизайн и технологии.

Комплект GT | S: 
естественная эволюция в 
сторону гонок.

Комплект GT | R:
максимальное воплощение ком-
плектов GT.

Все комплекты Brembo GT 
предлагаются с плавающими 
дисками увеличенного раз-
мера, либо с перфорирован-
ной тормозной поверхностью, 
либо в версии с канавками 
TY3, дополнительно повышаю-
щими эффективность суппорта 
Brembo.
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- Производительность до 
40% выше по сравнению с 
системами OE. 

- Готовые к действию и 
модулируемые тормоза в 
любых условиях. 

- Эксклюзивный дизайн 
с персонализируемыми суп-
портами. 

- Испытан на треке, одо-
брен для использования на 
дорогах общего пользова-
ния.

ПОЧЕМУ СТОИТ 
ВЫБРАТЬ КОМПЛЕКТ 
BREMBO GT?

О КОМПАНИИ BREMBO

Узнайте больше о всей 
линейке комплектов 

Brembo Upgrade GT Kit

Brembo N.V. является 
лидирующим мировым про-
изводителем автомобильных 
тормозных систем и при-
знанным новатором в обла-
сти технологий их изготов-
ления. Brembo поставляет 
высокоэффективные тор-
мозные системы крупней-
шим мировым компаниям, 
выпускающим легковые и 
коммерческие автомобили 
и мотоциклы, также Brembo 
производит сцепления и ряд 
компонентов для гоночных 
автомобилей. Brembo зани-
мает лидирующие позиции в 
автоспорте и имеет в своем 
активе более 600 выигран-
ных чемпионатов. В насто-
ящее время компания осу-
ществляет производственную 
деятельность в 25 странах, 
расположенных на трех кон-

тинентах, с общим числом 
работников, превышающим 
15 600, из которых около 
10% являются инженерами 
и техническими специа-
листами, занимающимися 
НИОКР. В портфеле Brembo 
свыше 3 900 зарегистриро-
ванных патентов, и свыше 
6% своего оборота Brembo 
ежегодно вкладывает в 
научно-исследовательскую 
деятельность в своих соб-
ственных 9 центрах и лабо-
раториях, расположенных 
по всему миру.

ЗАПЧАСТИ
ЗАПЧАСТИ



Компания представила щетки 
стеклоочистителей Better Sight – 
яркое свидетельство стремления 
компании OSRAM вывести обзор в 
автомобиле на новый уровень.

Хорошая видимость в пути 
зависит не только от света фар, но 
и от чистоты лобового стекла, осо-
бенно при переменчивой погоде, 
в дождь или снег, когда под коле-
сами слякоть. Выпуская новые 
щетки стеклоочистителя, OSRAM 
сообщает, что новое поколение 
щеток стеклоочистителя обеспечи-

вает бесшумную работу без раз-
водов. Высокое качество очистки 
стекла обеспечивают передовые 
композитные материалы, создан-
ные с применением нанотехноло-
гий, аэродинамический профиль 
и конструкция, оптимизированная 
для равномерного прилегания к 
стеклу. Кроме того, универсаль-
ная система крепления позво-
ляет быстро установить щетки на 
множество популярных моделей 
автомобилей без использования 
каких-либо инструментов.

Компания запустила серий-
ное производство датчиков 
NOx для автомобилей с бен-
зиновыми двигателями. Такой 
датчик не только обеспечивает 
точный мониторинг выбросов, 
но и эффективно участвует в 
управлении низкоэмиссион-
ным силовым агрегатом.

Стандарт Euro 7 значительно 
ужесточает требования к кон-
тролю выбросов транспортных 
средств. Стандарт касается не 
только реальных выбросов во 

На рынке постгарантий-
ного обслуживания поя-
вились новые тормозные 
колодки и диски TRW DTEC, 
которые при испытаниях на 
тормозном динамометре 
продемонстрировали сни-
жение выбросов вредных 
веществ до 80% в отношении 
к обычной комбинации тор-
мозных колодок и дисков.

Результат, удовлетворяю-
щий требованиям стандарта 
Евро-7, достигнут благодаря 

Dust Technology – технологии 
сокращения пыли. Помимо 
этого основного преиму-
щества комбинация новых 
дисков и колодок характе-
ризуется снижением износа, 
улучшенной коррозионной 
стойкостью и надежностью. 
Для удобства идентифика-
ции тормозные колодки TRW 
DTEC окрашены в синий цвет, 
в таком же цвете выполнена 
упаковка для новых колодок 
и тормозных дисков.
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время движения, но и долго-
вечности систем, их произ-
водительности на протяже-
нии всего жизненного цикла 
автомобиля. Для автопроиз-
водителей это означает, что 
двигатель и системы нейтра-
лизации отработавших газов 
должны работать надежно и 
точно в самых разных усло-
виях эксплуатации.

Работа датчика NOx для 
бензиновых автомобилей 
основана на технологии, 

используемой в дизельной 
версии. Датчик генерирует 
электронный сигнал, который 
коррелирует с концентрацией 
оксидов азота в выхлопных 
газах. Он также генерирует 
лямбда-сигнал, указывающий 
на содержание в выхлопных 
газах кислорода. Сочетание 
этих двух параметров позво-
ляет точно оценивать состав 
выхлопов и надежно контро-
лировать выбросы. Кроме 
того, сигнал датчика может 
использоваться для управле-
ния системой нейтрализации 
отработавших газов. В зависи-
мости от архитектуры транс-
портного средства автопроиз-
водитель может как 
уменьшить размер 
каталитического 
нейтрализатора, 
так и исключить 
необходимость в 
дополнительных 
лямбда-зондах. 
Таким образом 
датчик NOx помо-
гает снизить кон-
струкционную 
сложность.
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Компания Mahle предста-
вила новое поколение уста-
новок для обслуживания 
систем кондиционирования 
ArcticPRO. Линейка включает 
четыре модели: ArcticPRO Tech, 
Advanced, Expert и Ultimate. 
Устройства сочетают в себе 
современный дизайн с техни-
ческими решениями, оптими-
зированными для удобства в 
работе мастерских любого мас-
штаба.

Установки для обслужива-
ния систем кондиционирова-
ния ArcticPRO имеют крупные 
сенсорные экраны и оптими-
зированный пользователь-
ский интерфейс. Безопасное и 
непрерывное обновление ПО и 
баз данных автомобилей про-
исходит по Wi-Fi. Все установки 
работают в автоматическом 
режиме и поддерживают хлад-
агенты от R134a до R1234yf, 
а также новые смеси R444A 
и R456A. Благодаря модуль-
ной конструкции установки 
можно перевести с работы на 
R134a на R1234yf и наобо-
рот. Технология E³-FILL обеспе-
чивает точную дозировку при 
заправке хладагентом. Кроме 
того, все установки работают 
на базе новой 24-вольтовой 
архитектуры, что повышает 
энергоэффективность и прод-
левает срок службы ключевых 
компонентов. Систему допол-
няет цифровая сервисная доку-
ментация, которая автомати-
чески фиксирует все важные 
данные и на их основе форми-
рует подробный отчет о выпол-
ненных работах.

Модели премиум-класса 
ArcticPRO Expert и ArcticPRO 
Ultimate разработаны для авто-

сервисов с большим объемом 
работ. Обе модели отличаются 
увеличенным до 20 литров 
(вместо 12 литров) объемом 
резервуара для хладагента, а 
также наличием четырех и пяти 
емкостей для масла и УФ-кра-

Контактный телефон:
+7-702-007-33-04 (WA)
эл. почта: alfa@eQuip.kz

www.alfa-equip.kz
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сителя соответственно. Они 
также оснащены функцией 
OneTouch, обеспечивающей 
быстрый доступ к внутренним 
компонентам, что делает про-
цесс технического обслужива-
ния особенно эффективным.
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Завод Tengri Tyres, работа-
ющий в городе Сарань Кара-
гандинской области, с 2024 
года производит шины Attar 
для легковых автомобилей, 
внедорожников, коммерче-
ского транспорта. Площадь 
предприятия – 106 тыс. кв. м, 
что соответствует размеру 15 
футбольных полей. Произ-
водственный цикл включает в 
себя все этапы: от подготовки 
сырья и производства резино-
вых смесей до сборки, вулка-
низации и контроля качества 
готовой продукции. На заводе 
используется свыше 120 
основных и более 500 вспо-
могательных единиц оборудо-
вания ведущих мировых про-
изводителей из Европы, Китая 
и Японии. Производственная 
проектная мощность завода 
– до 3,5 миллиона шин в год. 
Работают здесь около 1000 
человек. Сейчас Tengri Tyres 
является единственным совре-
менным автоматизированным 

По приглашению руководства этого крупного предприятия в начале октября мы побы-
вали на заводе и своими глазами увидели весь процесс изготовления зимних и летних 
шин Attar, которые являются компонентом конвейерной комплектации в отече-
ственном автосборочном производстве. Шины Attar также поставляются на экспорт.

предприятием по производ-
ству шин в Республике Казах-
стан. Соотношение в объеме 
годового производства 
таково: три миллиона легко-
вых и 500 тыс. грузовых шин.

В июне 2026 года завод 

Tengri Tyres достиг важного 
производственного показа-
теля – с конвейера предприя-
тия сошла миллионная шина 
Attar. А что же такое шина в 
структурном смысле? Шина 
обычно состоит из целого 

Текст: Андрей Сафонов, 
фотоматериал редакции
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ряда деталей и элементов. 
Несмотря на простоватый вид, 
это сложно сконструирован-
ное изделие с тщательно про-
думанным подбором матери-
алов.

Каркас – главный силовой 
элемент шины, состоящий 
из одного или нескольких 
слоев обрезиненного корда, 
закрепленных, как правило, 
на бортовых кольцах. Корд 
представляет собой ткань, 
состоящую из толстых нитей 
основы, изготавливаемых 
на основе натуральных или 
синтетических волокон. Корд 
также может изготавливаться 
из тонких стальных нитей 
(металлокорд).

Брекер – внутренняя деталь 
шины, расположенная между 
каркасом и протектором и 
состоящая из нескольких 
слоев обрезиненного метал-
лического или текстильного 
корда. Брекер предназначен 
для смягчения ударных нагру-

зок на шину, возникающих 
при движении автомобиля по 
дороге.

Нейлоновый бандаж – 
лента обрезиненного тек-
стильного корда, наматывае-
мая на брекер шины для стя-
гивания конструкции.

Борт шины – жесткая часть, 
обеспечивающая крепление 
на ободе колеса. Борт состоит 
из бортового крыла, в свою 
очередь обернутого каркасом 
и покрытым боковиной.

Боковина – слой покров-
ной резины, расположенный 
на боковой стенке шины, 
предохраняющий каркас от 
наружных повреждений.

Протектор – наружная 
резиновая часть шины, как 
правило, с рельефным рисун-
ком, обеспечивающая сцепле-
ние с дорогой и предохраняю-
щая каркас от повреждений.

Нашу экскурсию по заводу 
Tengri Tyres провел начальник 
производственного отдела 

Сергей Коваленко. Благодаря 
ему мы подробно ознакоми-
лись с основными этапами 
изготовления шин, узнали 
немало интересного о жизни 
коллектива, смогли получить 
компетентные ответы на воз-
никавшие вопросы.

Цеха завода интересны 
специальной разметкой, 
позволяющей людям и маши-
нам «мирно сосущество-
вать» и взаимодействовать. 
Мастера, работающие на 
определенных участках, пере-
двигаются по заводу не много 
и не часто. А вот инженер-
но-техническим сотрудникам 
приходится преодолевать за 
день немалые расстояния.

– Мой шагомер, бывает, 
до 30 тысяч шагов за день 
регистрирует, – рассказы-
вает Сергей Коваленко. – Ну, 
ничего, ходить полезно. Глав-
ное, не забывать о технике 
безопасности и двигаться 
только по зеленым дорож-

Сергей Коваленко - начальник производственного отдела
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кам, чтобы не мешать работе 
транспорта, который пере-
возит различные материалы, 
компоненты и отходы произ-
водства. Машины также под-
держивают в цехах чистоту.

Одним из наиболее зре-
лищных производственных 
процессов был процесс откры-
тия готовой шины. В пресс-
форму поступает так назы-
ваемая сырая шина, и пресс-
форма смыкается. Диафрагма 
внутри раздувается, задавая 
сырой шине правильную 
форму. После полного смы-
кания формы она нагревается 
до 180 градусов, и начина-
ется процесс вулканизации с 
формированием боковины и 
протектора. Происходит спе-
кание всех компонентов, из 
которых состоит сырая шина. 
В среднем для легковой шины 
процесс длится 12 минут. Гру-
зовая шина вулканизируется 
в среднем около часа. А затем 
происходит то самое откры-

тие, когда в облаке пара из 
формы появляется готовая 
шина. Она перемещается на 
конвейер и дальше двигается 
на участок финальной инспек-
ции. Пока она неспешно едет 
по конвейеру, происходит 
остывание. 

Еще тепленькой шина 
попадает на пост визуального 
контроля. На заводе четыре 
таких поста, где специально 
подготовленные сотрудники 
тщательно осматривают изде-
лие на выявление дефектов. 
Тут инспектируется состоя-
ние протектора, проверяются 
надписи на боковине. Потом 
начинается уже точечный 
осмотр по дефектам – прове-
ряются внешняя и внутренняя 
части шины. Среди данных, 
обозначенных на боковине, 
есть код из четырех цифр, 
две первые указывают поряд-
ковый номер недели, две 
последние – год изготовления 
шины. Это важно знать конеч-

ному потребителю, так как 
шина тоже имеет срок годно-
сти, по истечении которого 
она неизбежно теряет часть 
своих ценных рабочих харак-
теристик.

Тут, пожалуй, важно рас-
сказать о том, что при хране-
нии и транспортировке шин их 
стараются уберечь от влияния 
экстремальных температур, 
от кислорода, озона, света, 
органических растворителей, 
минеральных масел, топлива, 
кислот и щелочей. Также 
шины берегут от длительного 
соприкосновения с медью 
или корродирующими веще-
ствами; от продолжительной 
односторонней нагрузки, от 
перегибов и сжатий, от нагро-
мождения шин друг на друга, 
от вывешивания за внутрен-
нюю кромку.

При погрузке и разгрузке 
не разрешается бросать шины 
с высоты более 1,5 метра. 
Падение шин с такой высоты ЗА
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может вызывать деформа-
цию бортовых колец. С этими 
кольцами на заводе обходятся 
чрезвычайно бережно. Пока 
они не вмонтированы в шину, 
их складируют и транспорти-
руют только в специальных 
пластиковых кассетах.

Контроль визуальный и 
автоматизированный – на 
заводе их два – бывает, выяв-
ляет брак. Такие изделия, 
конечно, снимаются с конвей-
ера, выявляется и устраняется 
причина брака. Интересно, 
что люди на постах визуаль-
ного контроля внимательно 
осматривают шины, а авто-
маты осуществляют при-
борный контроль – сверяют 
типоразмер, вес, проверяют 
баланс масс. Роботы считы-
вают данные с магнитного 
стикера, нанесенного на шину. 
Контроль качества – ответ-
ственная работа, поэтому 
именно с этими сотрудниками 
на постоянной основе ежеме-

сячно проводятся тренинги. 
Контролеры не только выяв-
ляют шины с дефектами, но 
и умеют интерпретировать 
изъяны, выявлять сбои.

– Коллектив завода рабо-
тает в четыре смены. Понятно, 
что люди устают от монотон-
ных операций, поэтому у нас 
есть практика ротации сотруд-
ников, чтобы не прикипали к 
одному месту. Есть ротация 
между участками, между лег-
ковым и грузовым потоками, 
– поясняет Сергей Коваленко.

– А есть ли у сотрудников 
возможность расти професси-
онально? – интересуемся мы.

– Да, такая возможность 
есть. И примеры существуют. 
Бригадиры продвигают своих 
наиболее способных сотруд-
ников, существует система 
материального поощрения за 
инновационные предложения.

За разговорами и уточне-
ниями мы подошли к участку, 
на котором проверяется место 

посадки шины на колесный 
диск, а потом наблюдали 
процесс установки шипов в 
зимнюю легковую шину. Наи-
большая нагрузка по зимним 
шинам на заводе – с апреля, к 
ноябрю производство зимних 
моделей снижается, уступая 
место летним. Электроника 
определяет место посадки 
шипов по заложенной в про-
грамму модели протектора. 
Автомат с помощью пнев-
матики быстро сажает шип, 
используя специальный рас-
твор, который облегчает 
посадку. После этого оператор 
ошиповки визуально прове-
ряет шину и, если автомат 
совершил ошибку, связан-
ную с недопосадкой шипа, 
использует специальный 
ручной инструмент, которым 
он может откорректировать 
положение шипа.

Завод большой, в произ-
водстве задействовано много 
разных машин и технологи-
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ческих процессов. Поэтому 
иногда требуется оператив-
ное обслуживание и ремонт. 
Для этих целей завод имеет 
собственную механическую 
мастерскую.

Как в любом производ-
стве, в изготовлении шин 
возникают производственные 
отходы.

– Некоторые из них завод 
перерабатывает и продает, – 
поясняет Сергей Коваленко. – 
Другие повторно запускаются 
в производство. Есть также 
такие отходы, которые пере-
рабатывают и добавляют в 
асфальт. Резину используют 
для изготовления автомо-
бильных ковриков.

Резиновый материал на 
заводе Tengri Tyres проходит 
целый ряд трансформаций. 
Из огромных кубов он сна-
чала с помощью экструдера и 
высоких температур превра-
щается в широкие мощные 
пласты, потом, проходя 

вальцы, становится лентами, 
нарезается и формуется, сое-
диняется с текстилем и метал-
лом. Что касается композита, 
то тут тоже все непросто: в 
составе готовой резиновой 
смеси насчитывается до 50 
компонентов. Основные из 
них – натуральный каучук, 
технический углерод, сера, 
кислоты и смолы. Они при-
дают композиту необходимые 
физико-химические свойства. 
А проверяют эти свойства в 
хорошо оснащенной лабора-
тории завода. Здесь с черной 
резиной работают люди в 
белых халатах. Результат 
их деятельности – цифры и 
факты, с которыми не поспо-
ришь.

Блеск и утонченность нео-
жиданно поразили нас на 
участке подготовки металли-
ческих нитей для металло-
корда. Здесь все выглядело 
так, как будто мы вдруг оказа-
лись на ювелирной фабрике. 

Контраст этому впечатлению 
составили башни подготовки 
резиновой смеси – высота 
этих голиафов три этажа. 
Процесс загрузки компонен-
тов и температурный режим 
контролируется компьютером. 
Главным же впечатлением от 
посещения завода Tengri Tyres 
стала увлеченность, с кото-
рой сотрудники предприятия 
рассказывают о своей работе, 
– подробно, в деталях и 
нюансах, с блеском в глазах. В 
планах предприятия – расти и 
расширять ассортимент, осва-
ивать новые рынки, бороться 
за признание потребителя. 

Особо отметим, что в 
проводимом на территории 
Республики Казахстан кон-
курсе «Лучший автосервис» в 
категории «Автокомпоненты», 
профессиональное жюри 
назвало производимые на 
заводе Tengri Tyres шины Attar 
лучшими в номинации «Сде-
лано в Казахстане»!ЗА
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Цель конкурса – поддержка казахстанского автобизнеса, практикующего и внедряющего в свою 
деятельность прогрессивные методы обслуживания, новейшие инструменты, эффективные методики маркетинга.

Организационный комитет конкурса: ТОО «Нувэль Казахстан». Тел.: +7 (727) 296 98 09, e-mail: info@best.com.kz

В эту категорию вошли 6 номинаций: 
СТО • Пункт замены масла • Шинный сервис • Сервис 
автодилера • Детейлинг • Тематическое мероприятие

Тройка лидеров в категории «Автосервис» определится 
народным голосованием на сайте www.best.com.kz. Голо-

сование стартует 20 августа и продлится один месяц. Далее 
жюри конкурса, в которое входят представители популяр-

ных брендов автозапчастей, инструментов и расходных 
материалов, определит победителя в каждой номинации.

В эту категорию вошли 9 номинаций:
Компоненты привода навесного оборудования • Резино-
металлические компоненты подвески • Амортизаторы и 

демпферы • Масла и жидкости • Аккумуляторы • Компонен-
ты тормозной системы • Компоненты трансмиссии 

• Шины и диски • Фильтры 

Для участников этой категории проводится отдельное го-
лосование, где победителей выбирают эксперты – предста-
вители автосервиса Казахстана. Посредством специальных 
анкет они оценят качество продуктовой линейки заявлен-
ного на конкурс бренда, узнаваемость, маркетинг, доступ-
ность  информации и многое другое. Совокупность баллов, 
полученных в ходе голосования, определяет победителя в 

каждой номинации категории «Компоненты».

регистрируйся на www.best.com.kz

Участие в конкурсе бесплатно!

Имеешь опыт работы в профессии не менее 
трех лет и хочешь стать экспертом категории 

«Компоненты»? Переходи по ссылке.

2027

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ
ПАРТНЕР

КОНКУРСА:

КОНКУРС 
«ЛУЧШИЙ АВТОСЕРВИС»

«КОМПОНЕНТЫ»
КАТЕГОРИЯ

2027
«АВТОСЕРВИС»

КАТЕГОРИЯ

2027

Бренды, представляющие на рынке 
Казахстана автозапчасти, расходные 

материалы и специальный инструмент, 
участвуют в конкурсе в категории 

«Компоненты». 

В этой категории участвуют предста-
вители различных автосервисных 

компаний, зарегистрированных на 
территории Республики Казахстан. 

ДЛЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ 
АВТОБИЗНЕСА КАЗАХСТАНА

ПРИГЛАШАЕМ 
К УЧАСТИЮ!
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